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Vorwort

Die vorliegende Broschiire ,Griinzug
Neckartal“ - Realisierungen“ ist die drit-
te und abschliefende Veroffentlichung des
Modellvorhabens. Sie erldutert anschaulich
das erfolgreiche Konzept zur Riickgewinnung
von Lebensraum und —qualitdt am Neckar
und stellt erste Projektumsetzungen vor.

Das durch die Industrialisierung stark ,ver-
nutzte“ Neckartal im Groffraum Stuttgart
braucht eine qualitative Aufwertung;
nicht nur aus Griinden des Wasser- und
Naturschutzes sondern auch, damit diese
Region sich in Zukunft im Konkurrenzkampf
der Regionen innerhalb Europas behaupten
kann. ,Weiche Standortfaktoren® wie Natur
und Landschaft spielen bei der Standortwahl
von Unternehmen und bei der Gewinnung
von qualifizierten Mitarbeitern zunehmend
ein Rolle.

Bereits 2004 initiierten die Architekten Petra
Lejeune-Grub und Hermann Grub zu die-
sem Zweck den ,Griinzug Neckartal“. Thr
Anliegen war es, die planerisch schon vor-
liegenden Projekte am Fluss zusammenzu-
tragen und fiir deren Umsetzung zu werben.
Die erste Broschiire stellte die vorhandenen
Planungen dar. Das Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und das
Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung
griffen die Idee auf und unterstiitzten die
Weiterentwicklung der Sammlung zu einem
schliissigen Konzept. Auf diese Weise ent-

stand aus der Idee ein ,Modellvorhaben der
Raumordnung”. Die zweite Broschiire ist das
Ergebnis des zweiten Teilprojektes und stellt
das - im Sinne des von der Ministerkonferenz
fiir Raumordnung beschlossenen raumord-
nerischen Leitbilds 3 ,Ressourcen sichern
- Kulturlandschaft gestalten“ - erarbeitete
tibergeordnete Konzept dar.

Die gesamte Entwicklung spiegelt sich in
den Broschiiren wider. In der letzten Etappe,
die Gegenstand dieser dritten Broschiire
ist, ging es schlieBlich um die konkreten
Umsetzungsschritte zu den einzelnen
Neckarprojekten unter Einbeziehung der
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stid-West.

Die Aufwertung des Neckartals ist eine
gemeinsame Aufgabe der Menschen und
Akteure in der Region. Ein erfolgreiches
Vorgehen braucht die Zustimmung und
aktive Mitwirkung von Biirgern, Politikern
und Kommunalvertretern vor Ort; hier spielt
Offentlichkeitsarbeit die entscheidende
Rolle. AuBerdem miissen die Akteure moti-
viert und die unterschiedlichen Interessen
aller Beteiligten gewinnbringend aufeinan-
der abgestimmt werden.

Im ,Griinzug Neckartal“ ist dies gelun-
gen: Der Neckar ist in aller Munde; in den
initiierten Moderationsprozessen wurden
Planung, Umsetzung sowie Finanzierung
abgestimmt und die Lasten zwischen

den Beteiligten verteilt. Der Ausbau der
Bundeswasserstrale Neckar - finanziert
durch den Bund einschlieBlich der notwen-
digen Ufersanierungen - wurde dabei als
Chance fiir positive Verdanderungen genutzt.
Erste Projekte kamen dadurch auf den Weg.

Die Ergebnisse zeigen eindrucksvoll, dass
sich das bisherige Engagement gelohnt hat.
Sie machen Mut fiir weitere Projekte und
Schritte am Neckar und dariiber hinaus.
Wir wollen mit der Broschiire die positi-
ven Erfahrungen der Akteure weitergeben
und auch andere Regionen zur Nachahmung
anregen.

-
Karin Roth
Parlamentarische Staatssekretdrin beim
Bundesminister fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung




Projektpartner WSA

Die MORO-Initative ,Griinzug Neckartal,
hat als Katalysator einen erheblichen Mehr-
wert in die Arbeit am Neckar gebracht,
d.h. die Renaturierung von Uferflichen
und Instandsetzung von Uferstreifen als
moderne Vorgehensweise in nachbarschaftli-
cher Kooperation der Stadte und Kommunen
und der Linienverwaltung der Wasserstrallen
der Wasser und Schifffahrtsverwaltung.

Der Neckar durchflieBt im Groffraum

Stuttgart einen Industriestandort, dessen

Wirtschaftsleistung seit 50 Jahren auch auf

die Mobilitdt durch die Wasserstralle Neckar

gegriindet ist.

Diese erfordert das Wissen und gegenseitige

Verstdndnis:

¢ Wir brauchen hinein in die — und aus der
Region heraus Giitertransporte in erhebli-
chem Umfang

e Das System Binnenschiff, Wasserstrale
und Hafen ist eines der leistungsfahigsten
und 6kologischsten Transportsysteme

* Es gibt keinen Transport von Giitern und
Menschen zum 6kologischen Nulltarif

Aber wir konnen heute gemeinsam z.B. mit

Hilfe der Ziele und vereinbarten Malinahmen

aktiv die Bundeswasserstrallen okologisch

behutsam weiter entwickeln.

Die Initiative ,Griinzug Neckartal“ ist dazu
ein Eckstein zur 6kologischen und kulturland-
schaftlichen Aufwertung der Neckarregion.

In den drei Berichtsheften ,Ideen’, ,Strategien

und ,Realisierung’ wird dariiber berichtet
wie es gelungen ist, aus der Idee und mit der
Beharrlichkeit einzelner, — hier ist besonders
das Ehepaar Grub/Lejeune-Grub hervorzu-
heben, die Realitdt entstehen zu lassen.

Es entstand aus der Veroffentlichung von
Heft 1 das Projekt Ludwigsburg Hoheneck,
das noch aus den planmé&Rigen Haus-
haltsmitteln des WSA Stuttgart ,zusammen-
gespart“ werden musste und sich nun in der
Ausfiihrung befindet.

Mit dem aktuellen politischen Riickenwind,
der Zusage von weiteren Haushaltsmitteln
aus dem Verkehrshaushalt, gewinnt die
MORO-Initiative fiir das WSA Stuttgart
als Trdager der Unterhaltslasten an der
Wasserstrae zu ihrem Abschluss eine erheb-
liche praktische Bedeutung. Aus der Theorie
werden die praktische Umsetzungsreife und
die Handlungsfreiheit, die weiteren bereits
auf Papier vorhandenen Planungsprojekte
konkret anzufassen.

Die Wasserstralle Neckar

e wird damit nachhaltig fiir die Zukunft
in ihrem heutigen Ausbaustand instand
gesetzt

e wird fit fiir die neuen verkehrlichen Her-
ausforderungen aus der Schleusenver-
langerung

e steht den oOkologischen Zielen der
EU-Wasserrahmenrichtlinie nicht entgegen

¢ bietet den Menschen in der Region einen
mehr als attraktiven Erlebensraum.

Es wird sich nun in den nidchsten Monaten
zeigen, wie die MaBnahmen konkreti-
siert werden konnen. Dazu sind auch die
Ressourceneinsitze der Partner erforderlich.

Das Wasser- und Schifffahrtsamt Stuttgart
dankt den beteiligten Stddten und Akteuren,
die zum bisherigen Erfolg dieser Initiative
beigetragen haben und freut sich auf die
néchsten Projekte.

Walter Braun
Leiter Wasser- und Schifffahrtsamt Stuttgart



Die Initiatoren

Im Neckartal zwischen Marbach und
Plochingen war der Handlungsbedarf aus
unserer Sicht offenkundig. Wirtschaftsboom
und rasantes Siedlungswachstum hatten hier
zum Verlust stddtebaulicher und landschaft-
licher Qualitdten gefithrt. Kern der Idee
»Griinzug Neckartal ist die Wiederbelebung
eines Flusses in einer Umgebung, die weder
stddtebaulich noch emotional einen erkenn-
baren Bezug zum Neckar hat.

Bei den sechs ,betroffenen Kommunen
in diesem Neckarabschnitt lagen rund
60 Projektplanungen vor, punktuelle
EinzelmaBnahmen ohne nennenswerten
Wirkungsradius. Diese zum GrofSprojekt
,Griinzug Neckartal® mit dem Ziel der
Realisierung zusammenzufassen, war 2004
der Einstieg in eine neue Sicht auf den Fluss
und sein Tal. Warum hat diese Idee sofort
gegriffen? Bei den Kommunalpolitikern, den
Medien, den Biirgern?

Dafiir gibt es mehrere Griinde:

* Defizite waren deutlich sichtbar

* Ein Ganzes ist mehr als die Summe
seiner Teile

e Der ,Griinzug Neckartal“ ist ein
Medienthema

¢ Kommunalpolitiker erkannten
die Potentiale

* Die Biirger sahen ihre Interessen vertreten

* Der ,Griinzug Neckartal“ ist eine Vision
mit Realitdtsbezug

Das Interesse wuchs, die Devise hiel: mit
dem Neckar ,in die Képfe und Herzen der
Menschen“. Wer ein Produkt bekannt — und
beliebt — machen will, braucht eine Agentur.
Die renommierte Werbeagentur Jung von
Matt war so begeistert, dass sie die Initiative
mit der ,ersten groBen Kampagne fiir einen
Fluss“ unterstiitzte — und dafiir weltweit
ausgezeichnet wurde. 2005 war die Marke
,Griinzug Neckartal“ geboren.

Die Projekte lagen vor, die Realisierungs-
chancen waren relativ gering. Aus zwei
Griinden: Erstens, weil den Kommunen
die Mittel fehlten — das sagten die Kom-
munalpolitiker. Zweitens, weil der Neckar
eigentlich kein Thema ist - das sagten z.B.
manche Journalisten. Wir sahen das anders:
Weil ndmlich erstens der Neckar kein Thema
war, wurden zweitens fiir Neckarprojekte
keine Mittel bereit gestellt.

2005 adelte der Bund den,, Griinzug Neckartal
als Modellprojekt der Raumordnung, weil
hier Chancen fiir einen innovativen Umgang
mit Flusslandschaften gesehen wurden. Der
Bund muss zwar als Eigner der Wasserstral3e
fiir die Instandhaltung der Flussufer sor-
gen. Die nun vereinbarte Kooperation zwi-
schen Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
und Kommunen er6ffnet aber vollig neue
Moglichkeiten fiir in die Fldche reichen-
de Qualitdtsverbesserungen entlang des
Flusses. Karin Roth, Parlamentarische

Staatssekretdrin im Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, hat diese
Potentiale erkanntund sowohl die politischen
als auch die finanziellen Voraussetzungen
fiir die Realisierung des ,Griinzug Neckartal*
geschaffen.

Unser Fazit nach fiinfJahren: Der Einsatz aller
Beteiligten hat sich gelohnt — der Griinzug
rollt im Neckartal!

Hermann Grub / Petra Lejeune
Architekturbiiro Grub-Lejeune, Miinchen




Anmerkung zum
Ludwigsburger
Gespridch

In den letzten Jahrzehnten ist es {iiberall
in Europa gelungen, Flusslandschaften in
lebenswerte und biotkologisch wertvolle
Rdume zu verwandeln. Das Ludwigsburger
Strategiegesprdch hat gezeigt, dass diese
Perspektive auch am Neckar Wirklichkeit wer-
den kann. Auf dem 40 km langen Abschnitt
zwischen Marbach und Plochingen haben
die Anrainergemeinden Neckarprojekte ent-
wickelt, die eine schrittweise Aufwertung
der Flusslandschaft erméglichen - {iiber
Renaturierung, Freiraumgestaltung und
urbane Entwicklung.

Anders als in altindustriellen Gebieten geht
es am Neckar um die Umgestaltung eines
Flusses und seiner Ufer ,unter Arbeit“. Denn
die industrielle Prigung des Neckartals ist
noch nicht Vergangenheit; und die Funktion
des Neckars als Transportweg wird in Zukunft
noch stirker werden.

Die Prisentation der kommunalen Projekte
hat gezeigt, mit welchem Engagement die
Stddte und Gemeinden ihre Beitrdge zum
Griinzug Neckartal leisten: Das Spektrum
der Planungen und ersten Realisierungen ist
vielfdltig — es reicht von der Umgestaltung
des Neckarufers und der Anlage von
Neckarterrassen iiber die Aufwertung von

Schiffsanlegestellen, die Gestaltung einzelner
Seitenarme, den Bau von Fischtreppen, die
Anlage von Uferparks und Uferpromenaden
bis hin zur Verbesserung des Uferzugangs
und zum Bau neuer Fulgingerbriicken. So
kann es in Schritten gelingen, den Fluss mit
der Landschaft und den Stadt- und Ortsteilen
zu einem attraktiven und dkologisch intakten
Lebensraum fiir die Bewohner der Region
heranwachsen zu lassen.

Die Parlamentarische Staatssekretirin,
Frau Karin Roth BMVBS, Herr Ministerial-
direktor B. Bauer, Umweltministerium BW,
Regierungsprasident J. Schmalzl und der
Technische Direktor im Verband Region
Stuttgart, T. Kiwitt haben den Vertretern
der Kommunen ihre Unterstiitzung bei
der Verwirklichung dieses anspruchvollen
Projekts zugesagt. Im Meinungsaustausch
zwischen den Gemeindevertretern und
den anwesenden Experten wurde deut-
lich, dass eine groe Chance im Ausbau der
Wasserstrale Neckar liegt. Wenn Kommunen
und private Anrainer — hier sind insbesonde-
re die am Neckar liegenden Unternehmen
angesprochen - ihre MaBnahmen mit der
ohnehin notwendigen Uferinstandhaltung
des Wasser- und Schifffahrtsamts Stuttgart
koordinieren, kénnen Synergieeffekte ent-

stehen, die zugleich beschleunigend und
kostenddmpfend wirken.

Die am Ende des Tages vereinbarte Fort-
setzung des Dialogs im Mérz 2009 in Ess-
lingen sollte sich die erfolgreiche Umsetzung
dieses Konzepts vornehmen.

Prof. Dr. Franz Pesch
Universitdt Stuttgart, Stddtebau-Institut
Moderator der Ludwigsburger Gesprache



Anmerkung zum
Esslinger Gesprach

Die von Mitarbeitern des Regierungs-
prasidiums Stuttgart aufgeworfene Frage, wie
der Neckar von einem Arbeitstier zu einem
artgerecht gehaltenen Haustier entwickelt
werden kann, umschrieb die Zielsetzung die-
ses Strategiegespraches treffend.

Zwei zentrale Aspekte pridgten die
Diskussionen:
1. Die ,weichen Standortfaktoren“ - also

Natur und Landschaft - sind stirker in
den Focus der weiteren Entwicklung des
Griinzuges Neckartal zu riicken. Grundlage
vielfdltiger Finanzierungsaspekte und
-moglichkeitenstellteineInwertsetzungder
Flusslandschaft dar. Diese Inwertsetzung
ist deutlicher herauszuarbeiten, um die
Bewilligung von Foérdermitteln nach-
vollziehbar im Sinne von ,Leistung und
Gegenleistung” darzustellen.

2. Integrierte Konzepte sind Zukunfts-
konzepte!

Dies erfordert ein Zusammenwirken aller
Akteure bei administrativen, finanziellen,
inhaltlichen und internationalen Aspekten.

Denn: Das Akquirieren von Fordermitteln
ist primédr von den integrierenden Ideen
abhingig.

Das Symposium zeigte, dass das Vorhaben
,Griinzug Neckartal“ in diesen zentralen
Aspekten hervorragend aufgestelltist und das
Potential hat, als europdisches Modellprojekt
zu wirken. Nun gilt es, alle Aktivitdten in
diesem Sinne zusammen zu fithren, um die
Entwicklung des Neckars mit dem zuge-
hérigen Griinzug durch eine gesicherte
Finanzierung zu einem stabilen Lebensraum
in einer sich permanent wandelnden Welt zu
realisieren.

,Die Chancen sind gut!“
Dr. Lutz Spandau

Vorstand der Allianz Umweltstiftung
Moderator der Esslinger Gesprache




Inhalt

Stationen , Griinzug Neckartal“

Fliisse - Thema mit Zukunft

Interesse am Fluss
Uberraschende Zahlen

Der Trend ist gewendet
Verkehrsfluss auf dem Wasser
Probleme am Rande

Vom Plan zur Tat a. N.
MORO - Projekt Griinzug Neckartal
Offentlichkeit als Projektpfeiler
Chance Neckarausbau
Ein Beispiel als Nachweis
Strategiegespriche

Strategie im Gespriach

Ludwigsburger Gespréache

Von der Diskussion zum Ergebnis
Vom Ergebnis zur Entscheidung
Von der Entscheidung zur Tat
Am Start - 12 Neckarprojekte

15

13
14
15
16
17

18
20
22
23

24

26
27
28
29

Im Fluss — der Gesprachsprozess
Gemeinsam machbar am Neckar

Esslinger Gespriche

Am Ziel - neun mal Realisierung
Bestnoten fiir Hausaufgaben
Sicherheits- Bindungen

Im Boot mit dem WSA
Unterstiitzung aus Briissel?
Chancen bei Life+

Erfolg als Motivation

Kursbuch Griinzug Neckartal
Was sind die Kriterien?
Wie geht man vor?

Wer sind die Partner?
Wo gibt es Mittel?

Erfolg im Neckartal

Wie geht es weiter aus Bundessicht

Anhang

50
53

56
74
76
78
80
82
83

85
85
87
87

88

90

92



10

Fliisse — Thema mit Zukunft

B fiealisient W In eslisienmy W In Veebereitusg, 0 Geplant



Fliisse — Thema mit Zukunft

11

Stationen
,Griinzug Neckartal“

Die Initiative ,Griinzug Neckartal“ wurde
im Friihjahr 2004 der Offentlichkeit vorge-
stellt. Sie umfasst den Neckarabschnitt zwi-
schen Plochingen und Marbach im hoch-
verdichteten Siedlungsraum um Stuttgart.
Kern der Konzept-Idee: Rund 60 bereits ge-
plante Projekte aus den Bereichen
Ufer-Renaturierung, Freizeit, Erholung,
Wegeverbindungen etc. in sechs Neckar-Kom-
munen wurden im ,,Griinzug Neckartal® zu
einem regionalen GroBprojekt zusammenge-
fasst. Die Stiftung ,Griinzug Neckartal® ent-
stand im gleichen Jahr um Finanzmittel aus
der regionalen Wirtschaft zu generieren.

Die modellhafte Ubertragbarkeit der
Vorgehensweise hat BMVBS und BBR ver-
anlasst, den ,Griinzug Neckartal® als
Modellprojekt der Raumordnung (MORO) zu
definieren. Seither unterstiizen BMVBS und
BBR gemeinsam das Projekt. Mit Hilfe einer
Ausstellung und einer Publikation wurde der
,Griinzug Neckartal“ 2005 der Offentlichkeit
umfassend erldutert. Im folgenden Jahr
haben die Kommunen ihre Planungen wei-
ter entwickelt.

2006 wurde die Offentlichkeit mit der
Publikation , Griinzug Neckartal - Strategien®
iiber Erfolg versprechende Strategien fiir die
Umsetzung der Projekte informiert.

Mit der Entscheidung des Bundes zum
Ausbau der Bundeswasserstralle Neckar
erhielt der , Griinzug Neckartal“ 2007 erneut
einen wichtigen Impuls. Mit dem WSA
Stuttgart kam nun ein Partner ins Spiel, der
fiir beide Seiten, den Bund als Eigentiimer
der WasserstraBe und die Kommune als
Eigentiimerin der angrenzenden Flichen,
eine win-win-Situation entstehen lief}. Denn
die anteilige Kosteniibernahme durch die bei-
den Partner erhoht die Realisierungschancen
fiir Neckarufer-Projekte.

Damit Synergieeffekte optimal genutzt
werden konnen, konzipierten BMVBS
und BBSR zwei Strategiegesprdache und
luden Entscheidungstriger aus den sechs
Kommunen und der Region zur Teilnahme
ein (Herbst 2008 und Friihjahr 2009). Ziel
und Aufgabenstellung der Gespriche war
es festzustellen, welche Projekte ,reali-
sierungsreif sind (1. Gesprédchsrunde),
und wie sie unter Ausschopfung aller
Finanzierungs-Mdéglichkeiten, z.B. auch von
EU-Forderprogrammen (2. Gesprachsrunde),
moglichst kurzfristig umgesetzt werden kén-
nen. Zwolf Projekte aus sechs Kommunen
wurden vorgeschlagen, neun davon befin-
den sich auf dem Weg in die Realisierung.

wigsbur

STUTTGART sl
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Fliisse
Thema mit Zukunft

Interesse am Fluss

Dass der Fluss frither hauptsdchlich als
Wasser- und Versorgungsader genutzt wurde,
veranlasste damals die Menschen dazu, ent-
lang der Flussldufe zu siedeln. Andererseits
war er aber wegen bedrohlicher Hochwasser
zeitweise auch gefiirchtet, so dass sich viele
Siedler vom Fluss abgewandt und in siche-
ren Lagen oberhalb der Fliisse gebaut haben.
Dieses zwiespiltige Verhéltnis zum land-
schaftspragenden Element Fluss ldsst sich
heute immer noch in den Flusstédlern able-
sen. Da, wo der Fluss weitgehend naturbe-
lassen durch die Ebene méandriert, wird er
in der Regel positiv wahrgenommen. Passiert
er dagegen als kanalisierter Schifffahrtsweg
dicht besiedeltes und industriell tiberform-
tes Geldnde, empfinden die Menschen ihn
eher als Belastung. Manchmal wird der Fluss
sogar einfach ignoriert. Letzteres schien in
Teilen des mittleren Neckarabschnitts im
GroRraum Stuttgart der Fall zu sein.

Nicht ohne Grund. Wihrend zu Beginn des
letzten Jahrhunderts das Baden in deutschen
Fliissen generell noch moglich, wenn auch
nicht besonders gern gesehen war, hatte
die Industrialisierung in den 30er Jahren die
Wasserqualitdt deutscher Fliisse schon deut-
lich verschlechtert. Der Wirtschaftsboom
der Nachkriegsjahre fiihrte endgiiltig zur
optischen und odkologischen Verwahrlosung

vieler Fliisse und ihrer Landschaften. Die
unappetitlichen Schaumberge z. B. an
Neckarschleusen, die in den 70er Jahren
fiir negative Schlagzeilen und abschrecken-
de Fotos sorgten, sind jedoch heute langst
Geschichte.

Seit etwa zwei Jahrzehnten erhalten
Fliisse wieder mehr Zuwendung, weil
man die Notwendigkeit erkannt hat, die
schlechte Wasserqualitdt zu verbessern.
Hinzu kam, dass kanalisierte und auf ihre
Funktion als Wirtschaftstrasse reduzier-
te Flussldufe zunehmend auf Ablehnung
in der Bevolkerung stoflen. Generell ist
das Bewultsein fiir Okologie, Naturschutz,
Nachhaltigkeit und Landschaftsqualitét ge-
stiegen. Und ldngst ist bekannt, dass mit zer-
storten Landschaften und vernachléssigtem
Stadtebau ein sehr - wenn nicht sogar zu
- hoher Preis fiir das Wirtschaftswachstum
gezahlt wurde.

Doch im Neckartal — wie auch in anderen
Flussregionen - ist eine Trendwende spiir-
bar. Das okologische, dkonomische, dsthe-
tische und emotionale Potential von
Flusslandschaften riickt im noch jungen
Jahrtausend immer deutlicher in den Fokus
offentlichen Interesses. Auf der Suche nach
dem Fluss der Neuzeit werden traditionelle

Flussqualitdten wieder entdeckt und gleich-
zeitig moderne Losungen nicht nur gesucht;
vielerorts sind sie bereits gefunden. In der
Stuttgarter Region soll das Projekt ,Griinzug
Neckartal“ vorhandenen Konzepten und
Planungen zur Umsetzung verhelfen. Das
Ziel ist eine umfassende Aufwertung dieses
intensiv genutzten Neckarabschnitts.
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Uberraschende Zahlen

Weil Flussregionen in der europdischen
Raumplanung eine bedeutende Rolle spielen,
hatte das Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung eine Studie in
Auftrag gegeben (Emnid2008). Zu ermit-
teln war, welchen Stellenwert Fliisse in der
Offentlichkeit heute haben, wie sie wahrge-
nommen werden und welche Entwicklung
sich die Menschen bei diesem Thema wiin-
schen.

Demnach halten sich die meisten Menschen
in Deutschland gern an Fliissen auf. Zwei
Drittel der Befragten wiinschen sich 6ffent-
lich zugédngliche Flussufer. Fast drei Viertel
der Bevolkerung sind der Meinung, die Lage
an einem Fluss bedeute fiir Stadt und Region
einen Standortvorteil. Ann#dhernd zwei
Drittel der Menschen sind der Auffassung,
dass sich dieWasserqualitédt deutscher Fliisse
in den letzten 10 Jahren verbessert hat.

Beim Thema Fliisse wiinschen sich die
meisten Biirger ein gréferes Engagement
der Bundesregierung hinsichtlich des
Umweltschutzes. Einig sind sich auch fast
alle darin, dass in die Asthetik der Fluss-
landschaften sowie in Nutzungsangebote
fiir Freizeit und Erholung investiert wer-
den sollte. Nur jeder zweite hilt jedoch
den Ausbau der Transportkapazititen auf
den Fliissen fiir wichtig. Allerdings empfin-
det kaum jemand vorbeiziehende Schiffe
als storend. Die Mehrheit sieht hier sogar
eine interessante Bereicherung. Drei Viertel

der Umfrageteilnehmer befiirworten eine
Entlastung der Autobahnen durch die ver-
starkte Nutzung der Wasserstraf$en. Und das,
obwohl etwa jeder zweite vollig unterschitzt,
wieviel LKW-Ladungen ein mittelgroRes
Transportschiff aufnehmen kann - ndmlich
ganze 100!

Anhand dieser Umfrage-Ergebnisse wird
deutlich, dass die Menschen in Deutschland
ihre Fliisse lieben und sich sehr fiir Fluss-
landschaften interessieren. Auflerdem ist
offensichtlich, dass das Thema zuneh-
mend an Bedeutung gewinnt, und dass
Verbesserungen in diesem Bereich gewiinscht
und - wenn sie stattfinden — auch wahrge-
nommen werden.
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Der Trend ist gewendet

Das Umdenken beim Thema Fliisse ist
eine der Folgen von allgemein steigendem
Interesse der Menschen an o&kologisch,
landschaftlich und klimatisch relevanten
Vorgdngen in ihrer Umgebung. Fiir die heute
tiberall erkennbar intensiveren Bemiithungen
zur qualitativen Verbesserung im Bereich der
Fliisse und Flusslandschaften gibt es ver-
schiedene Ursachen:

Einen bahnbrechenden Impuls erhielt das
Thema Fliisse und Flusslandschaften im Jahr
2000, als die Europdische Wasserrahmen-
Richtlinie (EG 2000) in Kraft trat. Sie macht
fiir alle EU -Staaten inhaltlich und zeitlich
verbindliche Vorgaben fiir den Umgang mit
Fliissen. Demnach sind die Gewisser bis
zum Jahr 2015 in einen guten 6kologischen
und chemisch-physischen Zustand zu brin-
gen. Dies gilt auch fiir die Lebensrdume
Fluss und Flusslandschaft. Verschlechte-
rungen sind ausdriicklich zu verhindern. Um
ein termingerechtes Erreichen dieser Ziele
zu gewdhrleisten, wurde ein Zeitplan auf-
gestellt. Danach war bis 2004 die Bestand-
saufnahme abzuschliefen. Bis Ende 2006
mussten Messnetze und - programme
festgelegt werden, nach denen ab 2007
die Gewdsser zu iiberwachen waren. 2009
ist der Termin fiir die Aufstellung eines
Malnahmenprogramms. Sind die notwendi-
gen MalRnahmen abgestimmt und beschlos-
sen, miissen sie umgesetzt werden damit bis
2015 ein ,guter Zustand“ der FlieBgewdsser
erreicht werden kann. Auflerdem gibt es seit

2007 eine Hochwasserrichtlinie zu Bewertung
und Management von Hochwasserrisiken
(EG 2007).

Fiir Bewegung am Fluss sorgte auch eine
Nachricht, die Anfang 2007 die Schlagzeilen
derZeitungenbestimmte. DieWissenschaftler
des UN - Weltklimarates hatten ndmlich fest-
gestellt, dass nur eine sofortige Abkehr von
den heute extrem hohen CO? Emissionen
- namlich bis zum Jahr 2020 - eine weltweite
Klimakatastrophe verhindern kann (IPCC
2007). Wegen des vergleichsweise geringen
Energieverbrauchs von Schiffen kann eine
zunehmende Verlagerung des europdischen
Giiterverkehrs auf die Fliisse also einen signi-
fikanten Beitrag zum Klimaschutz leisten.
Eine Entwicklung in diese Richtung ent-
spriche auch den Klimaschutzzielen der
Bundesregierung. Sie legen ndmlich fest,
dass bis 2020 eine 40%ige Einsparung der
Treibhausgasemissionen gegeniiber dem
Jahr 1990 erreicht werden soll.

Auflerdem fiithrt in industriell geprigten
Flusslandschaften - Beispiel Neckartal -
der wirtschaftlich bedingte Strukturwandel
dazu, dass die Industrie sich abschnittsweise
zuriick zieht, dass Hafen- und Uferflichen
verdndert und teilweise anderen Nutzungen
zugefiihrt werden und dass die angedach-
ten Neunutzungen der Flichen in aller
Regel zu Aufwertungen fiithren. Das macht
sie fiir Dienstleistung und Wohnbebauung
attraktiv. Allerdings sind Umnutzungen

in Fldchennutzungs- und-/oder Bebau-
ungspldnen héufig nicht unproblema-
tisch, weil die Eigentumsverhéltnisse hier
Verdnderungen erschweren. Zwar begriiStein
Biiro- oder Wohnungsbauentwickler immer
eine griine Umgebung, trotzdem wiirde kein
Grundstiickseigner einer Umnutzung seines
Baulandes in Griinflache zustimmen.

Interessant ist in dem Zusammenhang, dass

fiir attraktive Flusslagen das gleiche gilt, wie
fur alle ,Wasserlagen“: Ufer- und Strand-
grundstiicke erzeugen den gréBten Sog
und konnen bei entsprechender gestalte-
rischer Qualitdt auch an innerstdadtischen
Flussldufen zu Bestlagen avancieren. Weltweit
installierte Waterfront-Projekte (in Boston.
Lissabon, London Shanghai, Berlin usw:.)
belegen die steigende Bedeutung stédtischer
Entwicklungen an Gewdssern, insbesondere
da, wo es um die ErschlieBung hochwertiger
gemischter Nutzungsmdoglichkeiten geht.
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Verkehrsfluss auf dem Wasser

Ausgelost durch die aktuelle Klimadiskussion
hat das Thema WasserstraBen bzw. die
Forderung nach mehr Giiterverkehr auf
dem Wasser eine neue Dynamik erhalten.
Die Umweltfreundlichkeit von Transporten
auf dem Wasserweg ist in Fachkreisen seit
langem bekannt, allerdings noch nicht in
der Bevolkerung. Dariiber hinaus hat der
deutlich niedrigere Energieverbrauch auf
dem Wasser gerade im letzten Jahr viele
Klimaschiitzer - und solche die es werden
wollen - iiberzeugt. Schlielflich kostet der
Transport mit dem LKW iiber Land ( bei
gleicher Transportmenge ) viermal so viel
Energie! Der Bund wird daher in den néich-
sten Jahren viel Geld fiir den Ausbau der
Bundeswasserstrallen zur Verfiigung stellen.
Am Neckar sind Schleusenverldngerungen
sowie umfangreiche Ufersanierungen
geplant.

Auf der anderen Seite birgt der Wasser-
strallenausbaujedochauchKonfliktpotential,
weil er, wie z.B. an Elbe und Havel, mit den
Wiinschen und Zielen der Umweltschiitzer
kollidiert. Hier miissen Losungen ausgehan-
delt werden.

Mit Ausbaumalinahmen ist es allerdings
noch nicht getan. Fiir einen zuverldssigen
Transportverkehr auf dem Fluss spielen
geeignete Wasserstdnde eine entscheiden-
de Rolle. Wie die Wasserstandsmessungen
der letzten Jahrzehnte zeigen, macht sich
der Klimawandel in den Aufzeichnungen der

Flusswasserstdnde bereits deutlich bemerk-
bar. Fiir die Zukunft wird unter anderem
prognostiziert, dass durch die zunehmende
Erderwdrmung langfristig weniger Schnee
gespeichert werden kann. Das ist einer der
Griinde dafiir, dass es Ofter Hochwasser
geben wird. Hinzu kommt die zunehmen-
de Haufigkeit von Starkregen, der in relativ
kurzer Zeit die Pegelstinde deutscher Fliisse
nach oben treiben kann.

Andererseits wird es in den Sommermonaten
héufiger zu langeren Niedrigwasserperioden
kommen. Das konnte sich wegen Fracht-
ausfédllen negativ auf die Fluss-Schifffahrt
auswirken. Schon heute berechnet die
Schifffahrt ihren Auftraggebern sog. Klein-
wasserzuschldge, um eventuelle Risiken
durch Niedrigwasser ausgleichen zu kon-
nen. Abgesehen von der Schiffahrt kon-
nen Niedrigwasser auch aus 6kologischer
Sicht problematisch sein, denn wertvol-
le Flachwasserzonen, Seitenarme und
Feuchtwiesen in Flussndhe verlieren wih-
rend ldngerer Trockenperioden 6kologisch
wertvolle Substanz.

Aber ungeachtet der zeitweise auftretenden
wetterbedingten Schwierigkeiten ist eine stér-
kere Nutzung europdischer Wasserstrallen
nicht nur sinnvoll, sondern erforderlich -
sowohl energiepolitisch, als auch im Hinblick
auf Klimaschutz sowie die stdndig steigende
Verkehrsdichte auf den Autobahnen und die
damit verbundenen Belastungen und Risiken.
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Probleme am Rande

Wo Uferbefestigungen erneuert werden
miissen, geht seit Jahren der Trend weg von
betonierten Kanalrdndern hin zu naturna-
hen ingenieurbiologischen Losungen. Auch
im ,Griinzug Neckartal“ stehen in den néch-
sten Jahren umfangreiche Ufersanierungen
an. Die technischen Schwierigkeiten, die
beispielsweise die Uferrenaturierung befah-
rener Wasserstralen mit sich bringt, wer-
den héufig noch unterschétzt. Das optische
y,vorher” einfach wieder her zu stellen, ist
nur ein geringer Teil der Mallnahmen, die
bei der Renaturierung von Flussufern not-
wendig sind. Hier muss heute modernes
technisches Knowhow zum Tragen kom-
men. Schiffslingen und -tiefgang, Hoch-
und Niedrigwasserstdnde, Flussbreite und
-tiefe, Sog- und Druckbelastungen auf die
Uferbefestigungen, Strémungsverhéltnisse
und FlieBgeschwindigkeiten: All das sind
Faktoren, die bei der ingenieurbiologi-
schen Befestigung kanalisierter Flussldufe
eine Rolle spielen. Eine entsprechende
Ausbildung ist deshalb fiir Planer und aus-
fithrende Firmen ein absolutes Muss.

Der Aufwand lohnt sich jedoch, weil
Naherholungsqualitdt, 6kologischer Wert
und optische Wertsteigerung im Flusstal
von den Menschen hoch geschitzt werden.
Allerdings gilt auch hier, wie bei anderen
komplexen Verianderungsprozessen: Nicht
immer konnen sich alle Beteiligten auf die
einzig richtige Losung einigen. Wenn Kanéle
und Aufstauungen Jahrhunderte lang Stadt

und Landschaft geprdgt haben, bringen
Verdnderungen - auch 6kologisch wertvolle —
immer auch eine Zerstorung des Gewohnten
mit sich und sind deshalb mancherorts uner-
wiinscht.

Diese Konflikte zu moderieren und trag-
fahige Losungen zu finden, gehort zu
den wichtigen Aufgaben im zukiinftigen
Umgang mit Fliissen. Die projektbezogenen
Partnerschaften in Planung und Ausfiihrung,
die sich im , Griinzug Neckartal“ zusammen-
schlieBen, sind bestens geeignet, die anste-
henden Aufgaben zu bewiltigen.
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MORO-Projekt,,Griinzug Neckartal“

Das MORO-Projekt ,,Griinzug Neckartal“ IIT
verfolgt — wie schon I und II - das Ziel, die
urbane, stark vernutzte Flusslandschaft
entlang des mittleren Neckars zwischen
Plochingen und Marbach mit den Stdd-
ten Ludwigsburg, Esslingen, Stuttgart und
Remseck als Arbeits- und Wohnstandort, als
Naturraum und Naherholungsbereich auf-
zuwerten.

Seit dem Start des ,,Griinzug Neckartal“ 2004
konnten die Initiatoren Hermann Grub und
Petra Lejeune, Stadtplaner aus Miinchen, die
Idee Schritt fiir Schritt vorantreiben und
weiterentwickeln. Der Bund unterstiitzt die
Initiative im Rahmen seiner Modellvorhaben
der Raumordnung (MORO).

Kurz noch einmal die wichtigsten Aspekte
dieser Neckar-Offensive: Die Region um
Stuttgart gehort zu den stiarksten Wirtschafts-
standorten Europas. Industrie, Gewerbe und
Dienstleistung boomen, der wirtschaftli-
che Erfolg ist offenkundig. Er hat allerdings
auch seinen Tribut gefordert: Die intensive
Nutzung des Neckartals hat dazu gefiihrt,
dass landschaftliche Qualititen weitge-
hend verloren gingen. Massive Gewerbe-
bebauungen, Ver- und Entsorgungsanlagen
sowie ein dichtes Netz von Verkehrstrassen
bestimmen das Bild.

Das Konzept von ,Griinzug Neckartal“ ist
ebenso einfach wie einleuchtend: Der 40
km lange Neckarabschnitt von Plochingen
uber Esslingen, Stuttgart, Remseck und
Ludwigsburg bis nach Marbach braucht eine
qualitative Aufwertung, damit dieser Raum
auch in Zukunft in der Konkurrenz global
formulierter Standortkriterien bestehenkann.
Planungen liegen zwar {iberall vor, vielfach
scheitert die Umsetzung jedoch am politi-
schen Willen und/oder der Finanzierung.

Ziel und tragender Ansatz der Initiative
»Griinzug Neckartal“ istnicht die Planung, son-
dern die Umsetzung planerisch bereits vorlie-
gender Projekte am Fluss. Tatsdchlich kamen
knapp 60 Projekte am Neckar zum Vorschein,
als die genannten sechs Kommunen und das
Regierungsprasidium Stuttgart gebeten wur-
den, ihre Planungsschubladen zu 6ffnen.

Insgesamt wurden drei MORO-Teilprojekte
zum ,Griinzug Neckartal“ abgeschlossen
und in drei Broschiiren - einschliel3-
lich der hier vorliegenden - verdffent-
licht. Nach der Erlduterung der Idee, der
Ziele sowie der Zusammenstellung der
Einzelprojekte in Band I, ging es in Band
II unter anderem darum aufzuzeigen, in
wie weit die Forderungen des raumordne-
rischen Leitbildes 3 ,Ressourcen sichern -

Kulturlandschaft gestalten in der Initiative
»Grinzug Neckartal“ Berticksichtigung fin-
den koénnen und welche Strategien hier
groltmogliche Erfolge versprechen. Im Teil-
projekt ,Griinzug Neckartal“ III wurden die
Aktivititen und das Engagement der einzel-
nen Kommunen, Biirger und Unternehmen
in zwei Strategiegesprdachen vernetzt, gefe-
stigt und einzelne Projekte bereits zur
Umsetzung gebracht. Dabei ging es weniger
um planerische Aspekte, als vielmehr um
die Optimierung der Realisierungschancen
fiir vorhandene Planungen. Ergédnzungen,
Erweiterungen und Vernetzungen der
Projekte sind allerdings ausdriicklich mog-
lich und erwtinscht.

Eine Vorgehensweise wie im ,Griinzug
Neckartal“ hates sonochnichtgegeben. Daher
wurde das Architekturbiiro Grub - Lejeune
bereits 2005 vom Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS)
und dem Bundesamt fiir Bauwesen und
Raumordnung (BBR) im Rahmen der MORO-
Projekte beauftragt, den Modellcharakter ihrer
Initiative herauszuarbeiten und zu dokumen-
tieren. Seit 2005 ist der ,Griinzug Neckartal“
damit Vorbild fiir andere Initiativen, deren
Ziel eine qualitative Aufwertung industriell
genutzter Flusstéler ist.
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Inzwischen haben sich die Aktivititen am
Neckar deutlich intensiviert. Aus dem ein-
stigen Randthema Fluss ist eine Heraus-
forderung fiir Politiker und Planer der Region
geworden. Demzufolge gibt also heute viele
Akteure am Neckar.

Das Umweltministerium Baden Wiirttem-
berg hat 2007 eine Neckarplattform ins
Leben gerufen, die sdmtliche Aktivititen
am Neckar sammelt, nummeriert und ins
Netz stellt mit dem Ziel, einen stdndig
aktualisierten Austausch der Akteure unter-
einander zu ermdglichen. Der Verband
Region Stuttgart lie 2008 einen Neckar-
Masterplan erstellen, in dem Projekte im
gesamten Verbandsgebiet zusammenge-
stellt sind. AuBerdem wird der Wunsch nach
Vernetzung und Gestaltungsqualitdt formu-
liert. Dartiber hinaus spiegelt sich auch biir-
gerschaftliches Engagement in unterschied-
lichsten Einzelprojekten wie etwa in der
Stiftung ,,Griinzug Neckartal“ wieder. Weil
die erfolgreichen Wirtschaftsunternehmen
rund um Stuttgart einerseits fiir die heu-
tige Situation mitverantwortlich sind,
andererseits in Zukunft von verbesserter
Lebensqualitét fiir ihre hochqualifizierten
Mitarbeiter profitieren kénnen, sind sie
ebenfalls aufgerufen, sich fiir den ,Griinzug
Neckartal® zu engagieren und bei der

Realisierung von Neckarprojekten mitzu-
helfen.

Angesichts der steigenden Zahl von Akteuren
am Neckar muss noch einmal klargestellt
werden, dass die Entwickler und Trédger
etwaiger Neckarprojekte zunédchst die
Kommunen sind. Sie allein verfiigen iiber die
Planungshoheit auf ihren Gemarkungen.
Das Flussufer und der angrenzende Ufer-
streifen gehdren zur Bundeswasserstralle
und sind damit Eigentum des Bundes. Dieser
Bereich fillt in die Zustdndigkeit der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung. Das bedeutet:
Kommunen und WSV sind ,natiirliche
Partner am Neckar!

Das gemeinsame Ziel muss heillen:
Qualitédtsverbesserung in der Flussregion.
Im Rahmen des MORO-Projektes , Griinzug
Neckartal“III sollten zwei Strategiegespriache
mit unterschiedlichen Schwerpunkten die-
sem Ziel dienen. Im ersten Strategiegespriach
befasstensich die Teilnehmer mit konkreten
Neckarprojekten und ihren Realisierungs-
chancen. Im zweiten Strategiegesprich
standen Finanzierungsmdoglichkeiten und
die Generierung von Foérdermitteln auf der
Tagesordnung.
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Offentlichkeit als Projektpfeiler

Seit ihrem Start im Herbst 2004 lebt die
Initiative ,Griinzug Neckartal“ maRgeblich
von einer intensiven Offentlichkeitsarbeit.
Und das hat gute Griinde. Die landschaft-
lichen und stiddtebaulichen Defizite im
Neckartal der Stuttgarter Region sind zwar
offenkundig, wurden aber lange Zeit kaum
offentlich diskutiert. Das ist nicht weiter
verwunderlich, wenn man weil§, dass im
Bundesvergleich der 15 groften Stddte der
Grad der Zufriedenheit bei den Bewohnern
im Raum Stuttgart am hoéchsten ist (Online-
Umfrage 2004). Es galt also, die Menschen
fiir die Losung eines Problems zu interes-
sieren, das sie bisher noch nicht als sol-
ches empfunden hatten. Bei den Stadt- und
Landschaftsplanern dagegen steht der Fluss
seitlangem aufder Agenda. Das zeigen die fast
60 planerisch vorhandenen Neckarprojekte,
die heute den ,Griinzug Neckartal“ ausma-
chen. Bei den Menschen spielte der Neckar
aber lange Zeit bestenfalls eine Nebenrolle,
so dass hier Uberzeugungsarbeit gefordert
war.

Mit dem Neckar in die Képfe und Herzen der
Menschen!hie also von Anfangan die Devise.
Nur so, das war die Uberlegung, kénnte es
gelingen, neben den Kommunalpolitikern
auch den Rest der Bevolkerung fiir eine
Aufwertung des vernutzten Flusstales zu
begeistern. Schlieflich sind die Politiker vom
Wihler beauftragt, im Sinne des o6ffentli-
chen Interesses zu handeln. Das 6ffentliche
Interesse fiir den Neckar musste jedoch
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erst einmal geweckt werden. Bei dieser
Aufgabe haben die Medien der Region einen
Schliisselpart iibernommen. Die umfang-
reiche, fundierte und immer wieder aktuali-
sierte Berichterstattung hat es den Biirgern
ermoglicht, sich mit dem Flussthema und
der Idee ,Griinzug Neckartal“ vertraut zu
machen. Frei nach dem Motto ,man liebt,
was man kennt’, wuchs die Zustimmung
fiir den ,Griinzug Neckartal“ in den letz-
ten fiinf Jahren rasant. Auch das ist nicht
selbstverstdndlich, denn es erfordert erhebli-
chen Enthusiasmus, damit Journalisten sich
fiir vermeintlich trockene Planungsthemen
begeistern lassen. Wenn es allerdings gelingt,
dann wirkt diese Begeisterung in die Breite
und bringt das Projekt weiter voran.

Hilfreich im Hinblick auf die Biirgerzu-
stimmung war sicher auch die Kernaussage
der ,Griinzug Neckartal“-Idee: Schluss
mit immer neuen Planungen, davon gibt
es langst genug in dieser Wirtschaftsregion.
Umsetzung muss die Devise heiBen! Dies klar
zu stellen war und ist eines der Hauptziele der
Offentlichkeitsarbeit. Die Aussicht auf tat-
sdchlicheVerdnderungenentlangdes Neckars
hat zum einen das Interesse der Menschen
an ihrem Fluss verstarkt, zum anderen aber
auch Thre Erwartungshaltung gegeniiber der
Politik. Dies fithrt nun dazu, dass Politiker
heute in ihren kommunalen Gremien leich-
ter Zustimmung fiir Neckarprojekte finden
als noch vor fiinf Jahren. Die Akzeptanz fiir
das Thema Fluss ist deutlich gewachsen.

Weil im Zusammenhang mit der Offent-
lichkeitsarbeit hin und wieder der Begriff
,offene Planung’ im Raum steht, ist es wich-
tig, nochmals festzustellen, dass Planung
hier nicht das Thema ist. Planungen lie-
gen vor und wo sie modifiziert und/oder
erginzt werden miissen, ist dies eine
Aufgabe fiir erfahrene, kompetente Planer
bei Kommunen, Universitdten und in freien
Biiros. Biirger als Planer heranzuziehen ist
nur in Ausnahmefillen zielfithrend. Dennoch
ist es absolut notwendig und sinnvoll, die
unterschiedlichen Wiinsche, Bedenken und
Interessen der Biirger zu kennen. Nur dann
konnen sie mit den Interessen aller Akteure
am Fluss abgeglichen werden. Eventuelles
Konfliktpotential kann erkannt und eine
grolftmogliche Zahl gemeinsamer Ziele
ermittelt werden.

Ein weiterer Aspekt ist nicht zu unterschit-
zen: Die Initiative ,Griinzug Neckartal®
mochte ein stirkeres Engagement der méch-
tigen Industrieunternehmen dieser mittel-
europdischen Boomregion erreichen. Auch
hier spielt die Offentlichkeitsarbeit eine
entscheidende Rolle. Nach dem Motto ,tue
Gutes und rede dartiiber steigt das Interesse
potentieller Forderer mit der Aussicht auf ein
positives Echo in der Offentlichkeit.

Glaubwiirdigkeitist auch ein wichtiger Begriff
im ,Griinzug Neckartal“. Mit dem erklér-
ten Ziel, 60 planerisch bereits vorliegende
Einzelprojekte im Neckartal zu realisieren,

werden keine Utopien in den Raum gestellt.
JedesProjektistiiberschaubar, realistisch und
ein Beitrag von vielen zu einem gewiinsch-
ten Ganzen. Jedes umgesetzte Projekt bringt
lokal eine sichtbare Aufwertung, obwohl bis
zum Gesamtziel noch viele Bausteine fehlen.
Die zeitliche und finanzielle Unabhangigkeit
und Uberschaubarkeit der Einzelprojekte
bei gleichzeitiger Erfolgsgarantie macht den
,Griinzug Neckartal“ sympathisch und glaub-
wiirdig.

Inzwischen hat der Neckar in der Region
sowohl emotional, als auch stddtebaulich,
okologisch und vor allem politisch deutlich
an Profil gewonnen. Die erste Voraussetzung
fiir Verdnderungen im Neckartal kann also
als gegeben betrachtet werden: Der Neckar
ist im Bewulltsein der Menschen angekom-
men. Beleg dafiir ist die umfassende und
dauerhafte Diskussion des Themas Neckar
in der Offentlichkeit.

So weit die guten Nachrichten. Ein funda-
mentales Ziel der Initiative ist jedoch leider
auch nach fiinf Jahren nicht erreicht. Bisher
ist es ndmlich nicht gelungen, die méachti-
ge Industrie der Region Stuttgart ins Boot
zu holen. Jedenfalls nicht im erwarteten
Umfang.
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Chance Neckarausbau

Seit der Entscheidung des BMVBS, den
Neckar zur europdischen Wasserstralle aus-
zubauen, ergeben sich neue, vielverspre-
chende Moglichkeiten fiir die Umsetzung
der Ziele im , Griinzug Neckartal“.

DenndieBundesregierungwirdindenAusbau
der Neckarschleusen im Laufe der ndchsten
10 bis 15 Jahre erhebliche Mittel investieren.
Parallel dazu sind groBe Summen fiir die
notwendige Sanierung der Fahrrinne und
ihrer Uferbefestigungen vorgesehen. Weil
der Fluss nicht nur Wasserstralle, sondern
auch Kultur-, Natur- und Erholungsraum
ist, sollen bei der Ufersanierung techni-
sche Notwendigkeiten mit stddtebaulichen,
okologischen und &4sthetischen Zielen in
Einklang gebracht werden. So bietet sich die
Chance fiir eine deutliche Verbesserung der
Lebensqualitdt am Neckar.

Umbau-, Sanierungs- und Instand-
haltungsarbeiten an der Bundeswasserstrale
Neckar sind in der Stuttgarter Region
Aufgaben des Wasser- und Schifffahrtsamtes
(WSA) Stuttgart. Das WSA ist eine nachge-
ordnete Behorde des BMVBS und beantragt
die notwendigen Mittel zur Verwendung fiir
die entsprechenden Manahmen. Das WSA
hat also beziiglich der Verdnderungen im
Neckarufer-Bereich eine Schliisselposition.

In den Strategiegesprdchen von ,Griinzug
Neckartal“ Il wurden deshalb Kooperationen
zwischen dem WSA und weiteren Beteiligten,

insbesondere den Anrainer-Kommunen
angeregt. Etwa 70 % der ,, Griinzug Neckartal “—
Projekte liegen namlich am Flussufer, betref-
fen also unmittelbar oder mittelbar die
Wasserstralle Neckar. Der iiberwiegende
Teil umfasst Mallnahmen, die gleichzeitig
okologisch vertretbare und technisch funkti-
onstiichtige Uferbefestigungen ermdoglichen.
Die Bundesrepublik ist Eigentiimerin der
Bundeswasserstraen inklusive eines meh-
rere Meter breiten Uferstreifens. Weil die
auf weite Strecken maroden Ufer ohnehin
erneuert werden miissen, ergeben sich hier
Maoglichkeiten fiir Kommunen und private
Flussanrainer, begleitende Mallnahmen ent-
lang der Flussufer gemeinsam mit dem Bund
zu realisieren.
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Ein Beispiel als Nachweis

Mit dem kiirzlich in die Realisierung gestar-
teten Uferprojekt in Ludwigsburg-Hoheneck
gibt es bereits ein Beispiel fiir die gelunge-
ne Kooperation zwischen einer Kommune,
dem WSA Stuttgart, dem Verband Region
Stuttgart und privaten Spendern. Es kann
interessierten Kommunalvorstinden und
Unternehmern fiir viele offene Fragen bereits
Antworten bieten.

In Ludwigsburg-Hoheneck wird ein etwa 400
Meter langer Neckaruferbereich im Rahmen
der Ufersanierung der Bundeswasserstrafie
naturnah umgestaltet. Diese aufgelockerte
Artder Befestigung ermoglicht die Anlage von
Flachwasserzonen, Still- und Laichgewidssern
fiir die Fische sowie 6kologisch und optisch
attraktiven Uferbegleitflichen. Ziel ist
dabei (neben der Ufersanierung) nicht die
Wiederherstellungderhistorischen Uferidylle,
sondern die Verbesserung der dkologischen
und landschaftlichen Situation am Fluss.

Dariiber hinaus sorgt die angrenzende
Parkfliche fiir eine Griinvernetzung iiber
den Uferstreifen hinaus, so dass insgesamt
eine deutliche Verbesserung der Aufent-
haltsqualitdt in diesem Bereich entsteht. Die
Kosten von rund 1,4 Millionen teilen sich
Bund und Kommune. Weitere Unterstiitzung
kommt vom Verband Region Stuttgart sowie
einem lokalen Wirtschaftsunternehmen.

Das Beispiel Hoheneck zeigt vor allem, dass
manches erst dann méglich ist, wenn sowohl

organisatorische als auch insbesondere
finanzielle Lasten auf mehrere Beteiligte ver-
teilt werden. Diese Chance bietet sich in den
ndchstenJahreninhohem Maf3, weil der Bund
im Rahmen der Uferinstandhaltung bzw. —
sanierung an dieser Art der Kooperation gro-
Res Interesse hat und sich mit dem entspre-
chenden Angebot sowohl an Kommunen
als auch an Privatunternehmen und andere
Neckaranrainer wendet.
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Strategiegesprache
Strategie im Gesprich

Strategien sollten offensiv, zielfithrend,
direkt und erfolgsorientiert sein. Inhaltliche
und zeitliche Reibungsverluste sind zu ver-
meiden. Strategiegesprédche sollen also die
Ergebnisse bringen, die schlieflich in Taten
miinden. Denn eine gute Strategie wird nur
am Erfolg gemessen.

Das Ziel heiflt: Realisierung geplan-
ter Neckarprojekte zur Aufwertung des
Neckartals. Die zentrale Frage lautet: Wie
kann dieses Ziel in moglichst groRem Umfang
mdoglichst schnell erreicht werden. Diese
Frage wurde auf Einladung des BMVBS und
des BBR in zwei Strategiegesprachen von den
Neckar-Akteuren diskutiert.

An den Gespriachsrunden beteiligten sich
neben den Anrainerkommunen, bei denen die
Planungshoheit liegt (Marbach, Ludwigsburg,
Remseck, Stuttgart, Esslingen, Plochingen),
auch das Wasser- und Schifffahrtsamt Stuttgart,
das fiir den Unterhalt der Wasserstrale zustan-
dig ist und das Regierungsprésidium Stuttgart,
das fiir die Umsetzung der Europédischen
Wasserrahmenrichtlinie (EG-WRRL) sorgen
muss. Aulerdem waren der Verband Region
Stuttgart, das Land Baden Wiirttemberg mit
seinen Umweltschutz-Interessen (UM BW),
Vertreter von Umweltschutzorganisationen
sowie Unternehmen mit Grundstiicken am
Neckar als Teilnehmer dabei.

Es gibt also viele Akteure am Neckar. Alle
haben sich im Vorfeld der Strategiegespriache
zur Initiative ,Grlinzug Neckartal und
ihren Zielen bekannt. Dennoch sind die
Interessen nicht immer deckungsgleich,
gibt es auch Konfliktpotential. Um groft-
mogliche Gemeinsamkeiten auf dem Weg in
die Umsetzung von Projekten zu ermitteln,
dienten die Gesprdache dem Ziel, attraktive
win-win Losungen zu suchen und zu bespre-
chen. Es gab zwei Gespriachsrunden, eine im
Herbst 2008, die zweite im Friithjahr 2009 .
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Ludwigsburger
Gesprdche

Von der Diskussion zum Ergebnis

Altbundeskanzler Helmut Schmidt hat
es anlésslich eines Interviews zu seinem
90. Geburtstag auf den Punkt gebracht:
»Diskussionen sollen zu Ergebnissen fiihren,
Ergebnisse zu Entscheidungen, Entschei-
dungen zu Taten.“

Ziel des ersten Strategiegespridches war es,
alle Beteiligten {iber mogliche und erwtiinsch-
te Synergieeffekte, die die Investitionen der
Bundesregierung am Neckar erzeugen kon-
nen, zu informieren und gleichzeitig konkrete,
tragfdhige Konzepte fiir zukiinftiges Handeln
am Fluss zu entwickeln. Dabei ging es um

Strategien zur Verbindung der Ufersanierung
mit den Themenkreisen: Stidtebau, Okologie,
Naherholung, Qualitdtssicherung und Struk-
turwandel.

Auf Einladung des Bundes trafen sich die
Entscheidungstrdger der Region Anfang No-
vember 2008 zur ersten Gesprachsrunde.Fiir
alle Ideen und Konzepte, die die Flussufer
betreffen, ist die Erfolgsformel fiir die Zukunft
einfach: Jeder der Beteiligten zahlt seinen
Anteil an der Mallnahme, d.h. beispielswei-
se die Bundesrepublik als Eigentiimerin des
Flusses tibernimmt den Uferstreifen und alles,
was im Fluss verdndert wird; die Kommune
oder das Unternehmen bringen flussbegleiten-
de Grundstiicke ein und finanzieren etwa die
Verbesserung der Erholungssituation am Fluss.
Uber die bereits angestoBenen Projekte
hinaus ergibt sich im Rahmen des Wasser-
strallenausbaus auBerdem die Moglichkeit,
zusdtzliche Uferprojekte auf den Weg zu
bringen mit dem Ziel, eine groBtmogliche
Vernetzung entlang des Flusses zu erreichen.
AuRerst wiinschenswert wire dariiber hinaus,
dass diese Vernetzung nicht nur linear ver-
lauft, sondern auch in die Fliche und in die
Innenstédte hinein reicht.

Eine Kooperation hat fiir die Beteiligten grof3e
Vorteile: Die Stadt oder das Unternehmen

kénnen mit finanzieller Hilfe des Bundes
Projekte am Fluss realisieren, die sonst in vie-
len Fillen an den Kosten scheitern wiirden.
Der Bund kann bei der ohnehin notwendi-
gen Uferinstandhaltung einen beachtlichen
MehrwertfiirOkologie oder Aufenthaltsqualitit
am Fluss generieren und damit gleichzei-
tig in der Bevolkerung die Akzeptanz fiir die
Wasserstralie weiter erh6hen.

Auf der Basis entsprechender inhaltlicher
und organisatorischer Vorbereitung war es
den Gesprichsteilnehmern méglich, sich
mit den anderen Neckaranrainern auszu-
tauschen und sich gemeinsam auf nach-
haltige Weichenstellungen am Neckar zu
verstdndigen.
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Vom Ergebnis zur Entscheidung

Damit die Gesprdache zu Ergebnissen und
die Ergebnisse zu Entscheidungen fiihren,
fanden sie nicht auf der Planungs-, son-
dern auf der Entscheidungsebene statt. Also
kein Workshop mit ungewissem und / oder
unverbindlichem Ausgang, sondern ein
ergebnisorientierter Gedankenaustausch zur
konkreten Festlegung der nidchsten Schritte
auf der politischen Ebene. Die grundsatzlich
zu kldrenden Fragen lauteten:

Was am Neckar?

Wer (und mit wem) am Neckar?
Wie am Neckar?

Wann am Neckar?

Um eine gemeinsame Informationsebene
aller Gesprachsteilnehmer sicher zu stellen,
préasentierten die Teilnehmer kurz ihre Pro-
jekte bzw. ihre Interessen in und am Neckar.
Dabei war weniger die technisch-fachliche
Information als viel mehr die Erlduterung
politisch- stddtebaulicher Schwerpunkte
und ihre Umsetzung von Bedeutung. Hier
sollte unter den handelnden Personen der
Region gekldrt werden, wo, wie, wann und
in welchem Umfang Kooperationen sinnvoll
sind, wo gemeinsame Interessen gebiindelt
und in ein Projekt gegossen werden kénnen
und wo inhaltlich und zeitlich Prioritdten
gesetzt werden konnen und sollten.

Wihrend héufig bei vergleichbaren Veran-
staltungen zunéchst diskutiert, spater dann
in Arbeitskreisen und Projektgruppen wei-

tergearbeitet und an Details gefeilt wird,
wurde hier der umgekehrte Weg gegangen.
Die fachliche Vorarbeit wurde so weit vor-
angetrieben, dass die (politischen) Akteure
und Entscheidungstrdger auf dieser Basis
im Anschluss an die Diskussionsrunde in
der Lage waren, weiter fithrende Entschei-
dungen zu treffen. Voraussetzung dafiir war
natiirlich eine entsprechende Auswahl der
Gesprachsteilnehmer:

* Oberbiirgermeister und Baubiirgermeister
der inzwischen sechs beteiligten Kom-
munen als Inhaber der Planungshoheit
tber Projekt relevante Flichen

¢ Parlamentarische Staatssekretérin als Ver-
treterin des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung, bzw. des
Bundes, der Eigentiimer der Wasserstralle
ist

* Regierungsprasident Stuttgart, verantwort-
lich fiir die Umsetzung der EU - WRRL

¢ Ministerialdirektor Umweltministerium

Baden Wiirttemberg, als Vertreter 6ko-
logischer und umweltschutzpolitischer
Interessen am Neckar

* Regionaldirektor Verband Region Stuttgart
als Interessenvertreter fiir Aspekte der
Regionalpolitik

* Landesvorsitzender NABU Baden Wiirttem-
berg als Vertreter einer grofRen, deutschen,
nichtstaatlichen Naturschutzorganisation

e Leiter kommunale und foderale Projekte
der Daimler AG, eines der groften Wirt-
schaftsunternehmen der Region, das
tiber weitrdumige Unternehmens- und
Produktionsflichen unmittelbar am Neckar
verfiigt

* Konzernbevollméchtigter fiir Offent-
lichkeitsarbeit und Politik EnBW, das als
Energieversorger mit einer Vielzahl von
Kraftwerken sowohl im Neckar (Schleusen)
als auch am Neckar prédsent ist

e Amtsleiter Wasser- und Schiffahrtsamt
Stuttgart, der {iber den Aufgabenbereich
,Uferinstandhaltung“ ein idealer Partner
fiir Organisation und Finanzierung von
Neckarprojekten ist

eVorstand Stiftung ,Griinzug Neckartal® als
Vertreter der Initiative ,Griinzug Neckartal
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Von der Entscheidung zur Tat

Erst miissen Entscheidungen fallen,
dann kann sich etwas verdndern. Wer
Entscheidungen trifft, muss sie verantwor-
ten kénnen und wollen. Entscheidungen,
die Stadtentwicklung, Raumordnung und
langfristige Strategien fiir gréBere Siedlungs-
rdume betreffen, sind immer politisch. Sie
miissen also von den Politikern gewollt
werden. Von den Politikern und von der
Bevolkerung, die sie vertreten. Deshalb ist
die Chance auf qualitative Verdnderungen
im Neckartal dann am gréBten, wenn sich
die verantwortlichen Akteure in Politik und
Wirtschaft dafiir stark machen.

Das zeigen Beispiele wie etwa der Emscher
Landschaftspark im Ruhrgebiet, der nur
deshalb heute so beachtliche Erfolge vor-
zuweisen hat, weil hier das Land NRW
sowohl politisch als auch finanziell ein
Schwerpunktthema definiert und das Projekt
entsprechend unterstiitzt hat. Dies bestd-
tigte auch der Leiter der IBA Emscher Park,
Prof. Dr. Karl Ganser, der anlésslich eines
,Neckarforums’ der baden- wiirttembergi-
schen Umweltakademie betonte: Nur wenn
erhebliche Mittel investiert wiirden, seien
Verdnderungen maglich.

Generell gilt: Was politisch gewollt ist, kann
auf der Arbeitsebene leichter und vor allem
schneller bewegt werden. Im Klartext: Nur
was politisch gewollt ist, wird umgesetzt. Der
Zeitfaktor spielt dabei im Neckartal insofern
eine wichtige Rolle, als sich das Zeitfenster

fiir die Neckarsanierung und die dadurch
moglichen Synergien nach Beendigung der
Schleusenumbauten und der begleitenden
Malnahmen, also etwa 2025, voraussicht-
lich wieder schlieBen wird. Wenn also die
Chancen, die sich heute fiir eine fachliche
und finanzielle Kooperation mit dem WSA
Stuttgart bieten, genutzt werden sollen, ist
keine Zeit zu verlieren.
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Am Start - 12 Neckarprojekte

Im Vorfeld des ersten Strategiegesprdches
in Ludwigsburg waren die Verantwortlichen
aller ,Griinzug Neckartal“ - Kommunen
gebeten worden, ihre Neckarufer-Projekte
planerisch, terminlich und hinsichtlich
bereits vorhandener Finanzierungsmittel
auf den Priiftand zu stellen. So lagen zum
Gesprdchstermin in Ludwigsburg zwolf
Projekte vor, die bei den sechs beteiligten
Kommunen Prioritdt haben. Angesichts
der urspriinglich zum ,Griinzug Neckartal“
erklarten 57 geplanten Mallnahmen mag
man diese Anzahl fiir vergleichsweise gering
halt. Dazu muss man aber wissen, dass die
Gesamtanzahl der Projekte auch solche
beinhaltet, die duBerst langfristig und in gro-
Ben stadtplanerischen Zusammenhdngen zu
sehen sind, oder auch solche, die nur im
Anschluss an andere Mallnahmen méglich
oder finanziell erst in ein paar Jahren denk-
bar sind. Und wenn man weiter bedenkt,
dass manche dieser zw6lf Projekte schon seit
Jahren ,unterwegs“ sind, und dass bei eini-
gen noch vor nicht allzu langer Zeit wenig
Aussicht auf Umsetzung bestand, dann
ist zwolf eine beachtliche Zahl. So wurde
sie auch von den Stadtoberhduptern der
»Griinzug Neckartal® - Kommunen gewer-
tet: Als gelungener und viel versprechender
Start in eine Aufwertung der Flusslandschaft
am Neckar. Im Einzelnen wurden folgende
Planungen aus den sechs Kommunen
vorgestellt:
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,Die Landesgartenschau Plochingen war
der Startschuss fiir den ,Griinzug Neckartal‘.
Heute ist der Neckar wieder erlebbarer
Teil unserer Stadt und der Bruckenwasen
fiir unsere Biirger ein vielbesuchtes Nah-
erholungsgebiet.“

Frank Bul§
Biirgermeister Plochingen

,Den Neckar mit all seiner interessanten
Facetten fiir unsere Biirgerinnen und Biirger
erlebbarer zu machen und der Natur wieder
etwas zuriick zu geben, muss ein wichtiges
Ziel in unserem politischen Denken und
Wirken sein. Unsere Kinder und Enkel diirfen
dies zu Recht von uns erwarten.“

Wolfgang Benignus
Biirgermeister Altbach

,Die vom Biiro Schlaich, Bergermann und
Partner aus Stuttgart geplante Fuf3- und
Radwegbriicke in Deizisau mutet futuristisch
an. Sie ist aber die Drehscheibe, um den
Neckartalweg iiber den reizvollen Schurwald
ins Remstal zu vernetzen.“

Gerhard Schmid
Biirgermeister Deizisau
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Verbandsbauamt Plochingen

Fischtreppe Altbach (1)

In Altbach soll der Bereich der Neckarinsel
mit dem Ausbau einer Radwegeverbindung
neu gestaltet werden. Im Heinrich.Mayer-
Park ist der bau einer Fischtreppe vorgese-
hen um die 6kologische Durchgédngigkeit
zwischen Altem Neckar und Kraftwerkskanal
wieder herzustellen.

Neckarufer / Neckarinsel Deizisau (2)

Zwischen Neckarufer und Neckarinsel ist der
Bau eines Verbindungssteges mit Anschluss
an das Rad- und Fullwegenetz geplant. Mit
landschaftsplanerischen Mallnahmen am
Neckarufer und der landschaftlichen Gestal-
tung der 6stlichen Neckarinsel-Spitze soll der
Uferbereich auf beiden Seiten des Flusses
aufgewertet werden.

Griiner Korridor Plochingen (3)

Plochingen verfolgt mit seinem Gesamt-
konzept das Ziel der , griinen Vernetzung"“. Im
Osten der Stadt soll durch landschaftsgestal-
terische MalBnahmen zwischen Bahngeldnde
und Gewerbezone ein Griiner Korridor ent-
stehen.

Planung:
Verbandsbauamt Plochingen, Andreas Sittele
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,In Esslingen ist die Riickgewinnung der
Neckarlandschaft als Teil der Stadtlandschaft
seit Jahren Thema - auch als Ausdruck des
Esslinger Kulturverstdndnisses.

Dr. Jiirgen Zieger
Oberbiirgermeister Esslingen a.N.

Neckaruferpark Esslingen a.N.

Esslingen a.N. will die Stillegung von Gleisen
aufdem Gliterbahnhofsareal und diedannfrei
werdenden Fldchen fiir einen Neckaruferpark
nutzen. Diehiervorgesehene Uferpromenade
mit Spielplatz, Sitzgelegenheiten etc. soll den
Bahnhofsausgang (Stid) aufwerten und die
Anbindung an den Merkelpark gewdihrlei-
sten.

Planung:
Christof Luz, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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Neckaruferweg Esslingen a.N.

Aullerdem will die Stadt Esslingen a.N. einen
400 Meter langen Rad- und FuBweg entlang
des Freibades anlegen und dabei gleichzeitig
den Uferstreifen renaturieren. Derzeit liegt
der Neckar hinter einer Barriere und ist an
vielen Stellen weder zu sehen noch zu errei-
chen.

Planung:
Stadt Esslingen a.N.




Ludwigsburger Gespriache

35




36 Ludwigsburger Gespréiche

j—' Lft::”ué?ﬁqgﬂ% RS i @M%@y ey
Ukl L
il

EM

-

l.i-.i..l.-.i.-lr-.qu..l.;-:--

|~'ru‘51 :

[ Ty e G
*-;tﬁ I"H'lru-v*.----" ; |

Gewerbegebiet Sanierung Esslingen a.N.

Schlieflich will man in Esslingen a.N.
die Sanierung des Gewerbegebietes fiir
Aufwertungen am Neckar nutzen. Das
Angebot an Freizeit- und Erholungsflichen
am Neckar soll verbessert, die Ufer-
zone erschlossen und die stddtebauliche — o e
Anbindung des Areals optimiert werden.

Planung:
Planstadt Senner
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,Die Initiative ,Griinzug Neckartal® ist ein
wesentlicher Beitrag zur Realisierung des
Landschaftsparks Neckar. Der Landschafts-
park wird als Griinzug die Attraktivitit des
Flusses, der Landschaft, unserer Stadt und
der Region deutlich steigern.“

Dr. Wolfgang Schuster
Oberbiirgermeister der Landeshauptstadt
Stuttgart
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»Saugraben I und II“ Stuttgart !

Stuttgart hat sich mit dem Projekt, Saugraben
I1“ eine Erweiterung dieses Vorhabens vorge-
nommen. Ein weiterer Abschnitt des der-
zeit betonierten Uferstreifens soll durch
Flachwasserzonen, auetypische Bepflanzung
und Riickzugsbereiche fiir Tiere und Pflanzen
okologisch und optisch aufgewertet werden.
Ausgewiesene Beobachtungspunkte sollen
aullerdem die Attraktivitdt fiir Spaziergdnger
erhdhen.

Planung:
Geitz und Partner, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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,Der ,Griinzug Neckartal’ ist ein groRer
Erfolg: Vor vier Jahren noch kein Thema,
heute prasent auf allen politischen Ebenen.
Ich freue mich, von Anfang an dabei gewesen
zu sein! ,

Heinz Schlumberger
Oberbiirgermeister Remseck

Entwicklung einer ,,Stadt-Landschaft“

Das Gesamtkonzept zur ,Entwicklung einer
Stadt - Landschaft” in Remseck hat einen
zentralen Bereich zwischen Remsmiindung
und Kldranlage. Hier sind kurz- und mittel-
fristig Umstrukturierungen in der Nutzung
geplant, die einen besseren Zugang zum
Fluss bei gleichzeitiger Nutzungsopti-
mierung der angrenzenden Wiese gewédhr-
leisten sollen. Geplant sind auBerdem ein
Neckarstrand sowie eine Verbesserung der
Wegebeziehungen.

Planung:
Christof Luz, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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,Der ,Griinzug Neckartal’ ist ein Projekt,
dem die Zukunft gehort. Es kann alle Bevol-
kerungsschichten in der Region ansprechen
und verbinden.“

Werner Spec
Oberbiirgermeister Ludwigsburg

»Zugwiesen“ Ludwigsburg

Die Herstellung eines Neckarseitenarms
und einer Umgehungsrinne im Bereich
der Neckarschleuse Poppenweiler macht
die ,Zugwiesen“ zu einem Grofprojekt in
Ludwigsburg.

Planung:
Geitz und Partner, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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»Hoheneck*“ Ludwigsburg

Ludwigsburg verfiigt mit dem Uferre-
naturierungs-Projekt ,Hoheneck® bereits
tiber ein Modellprojekt hinsichtlich der
Zusammenarbeit zwischen einer Kommune
und dem WSA Stuttgart. Flachwasserzonen,

vorgelagerte Kiesbidnke und standortgerech-
te Bepflanzung entlang der Uferlinie ergin-
zen auf einer Linge von 340 Metern die kom-
munal geplante Aufwertung der unmittelbar
anschliefenden stddtischen Griinanlagen.
Es ist vorgesehen, dieses Projekt in der glei-
chen Haltung zu erweitern (,Hoheneck I1).

Planung:
Geitz und Partner, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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»,Den Neckar als ,Griinzug Neckartal’ durch
die Region Stuttgart wieder erlebbar zu
g b, Pk ey

machen - das ist eine groRartige Initiative, an et
der sich auch die Stadt Marbach am Neckar i

gerne beteiligt. Wenn wir uns gemeinsam e e i

mit vielen anderen dieser Aufgabe widmen, : — e ““."""""":L '''''''
werden wir Erfolg haben.* 1 Jx
Herbert Pétzsch

Biirgermeister Marbach a.N.

— e
- Lol

Verbindungsweg am Neckar Marbach a.N.

In Marbach a.N. wird die Neckaruferzone zwi-
schendemVerbindungswegvomParkplatzzum
Neckar und zum Naturdenkmal Fischerwert
auf einer Lange von ca. 150 Metern naturnah
umgestaltet. Die parallel dazu vorgesehene
Anlage von standortgerechten Biotopen soll

e 22

—...=_

L

die Gesamtsituation zusétzlich optisch und & .
okologisch aufwerten. #:'a'x,;:} .
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Planung:
Geitz und Partner, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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Schiffsanlegestelle Marbach a.N.

Auflerdem wird in Marbach a.N. die Schiffs-
anlegestelle neu gestaltet. Zwischen Neckar-
steg und Schiffsanlegestelle wird eine Ful3-
und Radwegeverbindung mit barrierefreiem
Zugang hergestellt. Dariiber hinaus wird die
Zugénglichkeit der Uferstreifen durch die
Anlage von Sitzterrassen und einer Flach-
wasserzone verbessert. So soll die Schiffs-
anlegestelle aufgewertet und eine bessere
Anbindung an die Stadt erreicht werden.

Planung:
Geitz und Partner, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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Im Fluss - der Gesprichsprozess

Eine einmalige Chance

Alle Beteiligten der ersten Gesprachsrunde
waren sich einig, dass der Ausbau der
Wasserstrale Neckar fiir die Realisierung
von Projekten im ,Griinzug Neckartal“ eine
einmalige Chance bedeutet. Im Rahmen der
notwendigen Verldngerung der Schleusen
und im Hinblick auf die Sanierung maro-
der Uferbefestigungen sieht Staatssekretdrin
Karin Roth die Méglichkeit fiir eine ,, Griine
Ufersanierung“. ,Die derzeitige Situation
bietet Chancen, die man sich nicht ent-
gehen lassen kann“, glaubt auch Walter
Braun, Leiter des WSA Stuttgart. Und Dr.
Jiirgen Zieger, OB von Esslingen, sieht die
Chance, im ,Neckaruferpark” stddtebauli-
che Qualititen zu schaffen, die ,von groBer
strategischer und gesellschaftspolitischer
Bedeutung fiir die Stadt“ seien. Wiirden die
derzeit gegebenen Moglichkeiten optimal
genutzt, so die Staatssekretdrin weiter, konne
das MORO-Projekt ,Griinzug Neckartal“ in
Zusammenarbeit von Bund, Land, Kommune,
Region undWirtschaftbeispielhaft sein. Nicht
nur fiir Deutschland, sondern europaweit.

Der Erfolg als Beispiel

Gute Beispiele sind die beste Motivation. In
diesem Zusammenhang betonte OB Karl-
Heinz Schlumberger (Remseck), dass es erst
aufgrund der Initiative , Griinzug Neckartal“
gelungen sei, den Neckar so dauerhaft in der
offentlichen Diskussion zu etablieren, dass
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heutzutage Neckarprojekte im Gemeinderat
verabschiedet wiirden, die noch vor vier
Jahren keine Chance gehabt hitten. Als
Beispiel nannte er ein Ausflugslokal an der
Remsmiindung, das nach 20 Jahren Planung
plotzlichinnerhalbvonvierMonatenrealisiert
werden konnte und von den Biirgern begei-
stert angenommen wird. Auch Hans Schmid,
Baubiirgermeister von Ludwigsburg, setzt
auf die Unterstiitzung der Bevolkerung, die
mit ihrer Zustimmung Projektrealisierungen
deutlich beschleunigen kénne. Etwa wenn
es darum gehe, ufernahe Grundstiicke fiir
Neckarprojekte aufzukaufen, ein Prozess, der
bisher u.U. viele Jahre dauern konnte.

Konfliktpotential

Im dicht besiedelten Neckartal mit seinen
vielfdltigen Nutzungsanspriichen ist eine
Konsensfindung nicht immer einfach. Alle
Gespréchsteilnehmer stimmten darin iiber-
ein, dass der enorme Druck, der im Neckartal
auf den Fldachen lastet, die Umsetzung von
Neckarufer-Projekten erschwert. Auch wenn
der Wert einer griinen Infrastruktur als wei-
cher Standortfaktor sogar in der Stuttgarter
Region langst unbestritten ist, gibt es tiberall
Platzprobleme, weil um jeden Quadratmeter
gerungen wird.

Ganz andere Probleme hat die Daimler AG
am Neckar. Obgleich ihr Vertreter, Dr. Lothar
Ulsamer die Initiative ,Griinzug Neckartal®
grundsitzlich begriilt, stellte er klar, dass die
Daimler AG von Bund, Land und Kommune
endlich deutliche Signale im Hinblick auf den
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seit langem geforderten Hochwasserschutz
erwartet. Er hdlt den Schutz gegen 200jdhrige
Hochwasserereignisse fiir unabdingbar und
zwar 1. zeitnah und 2. werksnah. Erst wenn
diese Bedingung erfiillt sei, so der Daimler-
Vertreter, werde man sich an ,Griinzug
Neckartal“-Projekten beteiligen — z.B.,unter
Einbeziehung von Werksmitarbeitern®.

Mit diesem Auftritt blieb der Autokonzern
- vorsichtig ausgedriickt - weit hinter dem
zuriick, was man von der Daimler AG in
derartig hochkaritig besetzter Runde erwar-
tet hatte. Zumal der Autohersteller mit sei-
ner Konzernzentrale und den Werkshallen
unmittelbar am Neckar liegt und an der
dortigen Entwicklung einen entsprechenden
Anteil hat.

Prompt wies Staatssekretdrin Karin Roth
als Vertreterin der Bundesregierung die
Unterstellung zuriick, man kiimmere sich
nicht ausreichend um den Neckar und die
Hochwasserproblematik. Sieerinnertejedoch
daran, dass die Bundesrichtlinien beachtet
werden miissten und dass der Neckar nur
eine von vielen Bundeswasserstrallen sei,
auBerdem staugestiitzt und damit weit weni-
ger gefihrdet als z.B. die Elbe. Schlieflich
stellte die Bundespolitikerin klar, dass es
wegen Daimler keine Sonderregelungen am
Neckar geben konne.
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Gemeinsam machbar am Neckar

Kooperationen

Eines der Hauptziele der Strategiegespriache
war es, den Akteuren am Neckar sinnvol-
le Kooperationen aufzuzeigen und nach
Moglichkeit auch zeitnah zu vereinbaren.

Walter Braun, Leiter des WSA Stuttgart bot
allen anwesenden Kommunalvorstinden
sowie den Neckaranrainer-Unternehmen
eine intensive Zusammenarbeit bei
Uferprojekten an.

Im Gegensatz zur Daimler AG, deren
Vertreter mit seinem Gesprichsbeitrag
diesbeziiglich wenig Anlass zu Hoffnungen
gegeben hatte, wurden seitens des zwei-
ten grolle Wirtschaftsunternehmen in der
Runde Kooperationen als zielfithrend und
notwendig bezeichnet. Der Vertreter der
EnBW, Dr. Nicolaus Romer, bekundete gro-
Res Interesse an allen Projekten der MORO —
Initiative und sah mogliche Konflikte als
Verhandlungssache. Er wertete den Neckar
als ,Lebensader fiir EnBW und die ganze
Region“. Der Energiekonzern sei intensiv mit
den Beteiligten im Gesprédch, um durch die
Verlegung von Leitungen, das Abzweigen von
Wassermengen fiir Altarme etc. einen Beitrag
zum ,,Griinzug Neckartal“ zu leisten: ,Im Rah-
men der Moglichkeiten“ bot EnBW, Zusammen-
arbeit auf ganzer Neckarlédnge“ an.

Dr. Andre Baumann, Chef des NABU Baden-
Wiirttemberg sprach im Namen des ,welt-
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weit groBten Unternehmens, der Natur®. Er
bedauerte in aller Deutlichkeit die ,bruta-
len Eingriffe“, die am Neckar passiert seien
und bot im Namen des NABU allen Akteuren
seine aktive Mitarbeit bei der Umsetzung der
,Griinzug Neckartal“ Projekte an.

Commitments in Zahlen

Weil Kosten und Finanzierung fiir die geplan-
ten Neckarufer-Projekte immer von zentra-
ler Bedeutung sind, wurde ihnen das zweite
Strategiegesprdach gewidmet. Aber schon in
der ersten Gesprachsrunde gab es zu die-
sem Thema erwartungsgemdll wichtige
Informationen. Ohne sich auf EinzelmaR-
nahmen festlegen zu wollen, lieR der
Regierungspréisident wissen, dass die EU-
Wasserrahmen-Richtlinie in den néchsten 15
Jahren die Bereitstellung von 60 Millionen am
Neckar erforderlich macht, davon seien 10
Millionen fiir den Naturschutz veranschlagt.

Der Verband Region Stuttgart will 2009 etwa
40 Projekte in der Stuttgarter Region mit ins-
gesamt 1,5 Millionen Euro fordern, verkiinde-
te sein Vertreter.

EnBW hat der Stadt Marbach zugesagt, im
Rahmen der dortigen Flussanierung alle
Leitungen zu verlegen. Auflerdem erhielt
die Stadt Ludwigsburg von EnBW eine
Zusage fiir die Ausleitung eines Kubikmeters
Neckarwasser pro Sekunde. So viel ist nétig,
damit das geplante Seitengewdsser an der
Staustufe Poppenweiler 6kologisch funkti-
onstiichtig ist.

Der Leiter des WSA Stuttgart stellte eine
Summe von 4 Millionen in den Raum, die jahr-
lich aus Haushaltsmitteln fiir den Unterhalt
des Neckars (von Plochingen bis Heilbronn)
zur Verfliigung stehen. 2009 wiirden bereits
Projekte in Ludwigsburg, Esslingen und
Stuttgart kofinanziert.

Forderungen

Walter Braun, als Leiter des WSA Stuttgart
eine Schliisselfigur bei der Umsetzung von
Neckarufer-Projekten, forderte dringend eine
Aufstockung planerischer Kapazitidten fiir
diese doch sehr speziellen Planungsaufgaben.
AusbaupotentialsaherauchbeidenBaufirmen,
die die hier zu vergebenden Baumafnahmen
am Flussufer iibernehmen kénnten.

Wiéhrend sich der Esslinger OB vom Land
Baden Wiirttemberg mehr Unterstiitzung
wiinschte, waren sich der Ludwigsburger
OB Werner Spec und Regierungsprasident
Johannes Schmalzl einig, was 6kologische
Ausgleichsmallnahmen angeht. Generell soll-
te es machbar sein, Oko-Ausgleichsmittel
der Gemeinden in Richtung Neckar zu len-
ken. Hier miissten auch Verbdnde flexibler
sein, forderten die beiden Politiker, damit
Gemeinderdte die Moglichkeit hétten,
Verlagerungen vorzunehmen.
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Esslinger Gesprache

Am Ziel - neun mal Realisierung

Auf der Basis der im 1. Strategiegesprich
erarbeiteten Projektvorschldge sollten im 2.
Gesprach verschiedene Moglichkeiten der
Finanzierung vorgestellt und erortert bzw. neu
entwickelt werden.

Ziel der Esslinger Gesprichsrunde war
es, unter Mitwirkung der entsprechenden
Gespréchsteilnehmer festzulegen, wie, wo
und unter welchen Voraussetzungen zusitz-
liche Finanzierungsmittel in Neckarprojekte -
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gelenkt werden konnen. Gerade in Esslingen
stehen z.B. GroBprojekte am Fluss an, die
die Kommune finanziell nicht stemmen kann.
Weil es in Briissel EU-Férderprogramme gibt,
wurden auch zu diesem Thema Referenten
nach Esslingen eingeladen

Obwohl seit der Ludwigsburger Gesprichs-
runde lediglich vier Monate vergangen waren,
konnten in Esslingen bereits groRe Fortschritte
verzeichnet werden. Zwar sind Gro3projekte
wie die Plochinger Stadtrandausbildung am
Neckar oder die Esslinger Gewerbegebiets-
Sanierung aufgrund ihrer langfristigen Aus-
richtung wieder von der Agenda verschwun-
den, neun andere befinden sich jedoch ,auf
der Zielgeraden“. Insbesondere die gute
Zusammenarbeit mit dem WSA hat bei den
kommunalen Projekten dazu gefiihrt, dass sie
nicht nur realisiert sondern in einigen Fillen
qualitativ noch optimiert werden konnen.

Fischtreppe Altbach a.N.

Die Fotomontage zeigt, wie man sich die
Fischtreppe im Heinrich-Mayer-Park vorzu-
stellen hat. Sie wird die 6kologische Durch-
gangigkeit zwischen Altem Neckar und Kraft-
werkskanal gewdhrleisten.

Planung:
Geitz und Partner, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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Neckaruferpark Esslingen a.N.

Die Abstimmungsgespridche im Zusammen-
hang mit dem Esslinger Neckaruferpark kom-
men gut voran. In Kiirze soll dort von WSA
und Stadt ein gemeinsamer Planungsauftrag
vergeben werden.

Planung:
Christof Luz, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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Neckaruferweg Esslingen a.N.

Das Esslinger Freibad und seine Griinanlage
befindensichin unmittelbarer Nachbarschaft
zum Neckar. Die Einfriedung des Geldndes
kann hier zwar nicht wegfallen, aber bald
kénnen FuBgédnger und Radfahrer hier auf
400 Metern Lange die Freibadanlage am Fluss
entlang passieren und dabei gleichzeitig den
Anblicknaturnah gestalteter Flussuferstreifen
geniellen. Unzugingliche, steile Ufermauern
gehoren dann der Vergangenheit an.

Planung:
Geitz und Partner, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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»Saugraben I1“ Stuttgart

Das Projekt ,Saugraben I befindet sich im
Bau (siehe Fotos). Nun wird die naturna-
he Gestaltung des neu angelegten Neckar-
Seitengewdssers in einem zweiten Bau-
abschnitt erweitert. Der neue Fuf- und
Radweg fiihrt den Besucher am ,Saugraben®
entlang, ohne dass dadurch die neu geschaf-
fenen okologischen Qualititen beeintrich-
tigt wiirden. Ein Aussichtssteg erlaubt inter-
essante Ausblicke auf die unterschiedlichen
Gewdsserbereiche.

Planung:
Geitz und Partner, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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Aufwertung Neckarufer Remseck

Auch in Remseck hat das erste Strategie-
gespriach zusidtzliche Verdnderungen ange-
stoBen. Auf der Basis einer Streckeninstand-
setzung durch das WSA haben die Kommune
und das WSA eine Kooperation beschlos-
sen. Die Abstimmung des gemeinsamen
Vorgehens einschlieflich der Bildung einer
Lenkungsgruppe lauft.

Wo die Rems in den Neckar miindet, konnte
bereits ein Uferprojekt mit Gastronomie rea-
lisiert und in Betrieb genommen werden.

Planung:
Christof Luz, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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»Hoheneck I1“ Ludwigsburg

Insbesondere bei den beiden Ludwigsburger
Projekten ,Hoheneck“ und ,Zugwiesen
hat sich in der kurzen Zeit seit dem ersten
Strategiegesprach enorm viel getan. Die
Malinahme in ,,Hoheneck ist inzwischen auf
mehr als den doppelten Umfang gewachsen.
Zu den urspriinglich zur Renaturierung vor-
gesehenen und bereits im Bau befindlichen
(siehe Foto) 340 Metern Uferldinge kommen
im zweiten Bauabschnitt noch einmal 480
Meter dazu. Auch die angrenzende stidti-
sche Parkflache wichst entsprechend weiter.

Planung:
Geitz und Partner, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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»Zugwiesen“ Ludwigsburg

Das Projekt Ludwigsburg ,Zugwiesen“ mit
seinem Neckarseitenarm und der Umge-
hungsrinne an der Ludwigsburger Schleuse
Poppenweiler war von jeher ein Grof3-
vorhaben, das erheblicher kommunaler
Anstrengungen bedurft hatte. Nun hat die im
ersten Strategiegesprach diskutierte mogli-
che Kooperation mit dem WSA Stuttgart dazu
gefiihrt, dass zusétzlich der Uferstreifen
mit fast 900 Metern Linge einbezogen wer-
den konnte. Das machte eine planerische
Uberarbeitung der GesamtmaBnahme not-
wendig. Nach Fertigstellung diirfte dem
Projekt Zugwiesen dafiir aber eine ,Leucht-
turmposition®im, Griinzug Neckartal“ sicher
sein.

Zugwiesen Plan 1

Zugwiesen Plan 2

Planung:
Geitz und Partner, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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Schiffsanlegestelle Marbach a.N.

Mit der Neugestaltung der Schiffsanlegestelle
ist begonnen worden. Eine barrierefreie Ful3-
und Radwegeverbindung zwischen Neckar-
steg und Anlegestelle ist im Bau. Sitz-
terrassen und Flachwasserzonen sowie
Liegebdnke und Spielwiesen verbessern die
Aufenthaltsqualitét in dieser Neckaruferzone
auf vorbildliche Weise.

Planung:
Geitz und Partner, Landschaftsarchitekten Stuttgart
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Bestnoten fiir Hausaufgaben

Aus Sicht des WSA Stuttgart, das betonte sein
Leiter, Walter Braun, ausdriicklich, verlief die
Entwicklung in den vergangenen Monaten
dulerstpositiv.DerAbstimmungsprozess zwi-
schen den kooperationsinteressierten Kom-
munen und dem WSA ist in vollem Gange.
Dabei wurde deutlich, dass gréftmogliche
Synergieeffekte aus dieser Zusammenarbeit
dann zu erzielen sind, wenn eine gemein-
same Bauvergabe und Baudurchfithrung
gelingt. Zu beachten ist dabei allerdings,
dass das WSA keinerlei Genehmigungen
braucht, weil es ,nur“ Instandsetzungs-
arbeiten durchfiihrt, wihrend die Kommune
sich um eine wasserrechtliche Genehmigung
kiimmern muss. In allen sechs Kommunen
gibt es inzwischen mindestens ein realisier-
bares Projekt am Neckar, mancherorts sind
es sogar mehrere. Neun davon sind schon
unterwegs in die Umsetzung, so dass die per-
sonellen und finanziellen Moglichkeiten des
WSA Stuttgart bis 2012 erschopft sind.

Im ersten Strategiegesprdch wurde gegen-
tiiber dem WSA der Wunsch nach einer
Prioritdtenliste gedullert, damit geklart wer-
den kann, in welchen Streckenabschnitten
hinsichtlich der Ufersicherung kurzfristig
Handlungsbedarf besteht. Dieser ,Uferatlas”
lag zum zweiten Strategiegesprdach bereits
vor und enthdlt detaillierte Angaben zum
Zustand der Uferbefestigungen.
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Sicherheits - Bindungen

Die Kommunikation der beteiligten Kom-
munen untereinander hat sich seit den
Ludwigsburger Gesprdchen noch einmal
intensiviert. Obwohl oder vielleicht gerade
weil die Landeshauptstadt Stuttgart der-
zeit noch keine Fiithrungsrolle im ,Griinzug
Neckartal“ spielt, haben sich die Stiddte
Ludwigsburg, Esslingen und Remseck dar-
auf versténdigt, sich weitergehend in dieser
Neckar-Initiative zu engagieren. Eine gemein-
same Geschiftsstelle ,Griinzug Neckartal®
wurde bereits in der Ludwigsburger Stadt-
verwaltung installiert. So soll sichergestellt
werden, dass das interkommunale Gesamt-
projekt sich auch in Zukunft weiterentwik-
kelt, und dass partnerschaftliche Projekt-
Planung, - Organisation und -Finanzierung
auch anderswo am Neckar funktioniert.

Auch fiir die Beantragung von EU-Férder-
mitteln ist gemeinsames Vorgehen nicht nur
hilfreich sondern in den meisten Fallen auch
erforderlich. Hier haben alle Kommunen
grofles Interesse an konzertierten Aktionen.
Esslingen z.B. hatsich mit seinem Neckarufer-
Park (Kosten ca. 4,5 Mio) ein Grof3projekt
vorgenommen, das mit kommunalen Mitteln
allein nicht zu stemmen wére. Nun soll es
iiber gemeinsam gestellte EU-Antrige gelin-
gen, Fordermittel aus Briissel an den Neckar
zu lenken.
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Im Boot mit dem WSA Stuttgart

Die Kooperation zwischen Kommune und
WSA wird bereits bei der Umsetzung erster
Malnahmen am Neckar erprobt. Walter Braun,
Leiter des WSA, erldutert drei Moglichkeiten
der Zusammenarbeit.

1. Das WSA fiihrt die (naturnahe) Ufersiche-
rung sofort durch; die Gestaltung der
angrenzenden kommunalen Freifldche
folgt spéter.

2. Die kommunale Fldche wird sofort gestal-
tet; die Ufersanierung erfolgt spéter.

3. Beide Mallnahmen werden gleichzeitig
durchgefiihrt.

Die groften Vorteile bietet - nicht nur aus
Sicht des WSA- Variante 3. Hier konnen ein-
deutig die meisten Synergien erreicht wer-
den. Dariiber hinaus hat sich inzwischen
die gemeinsame Planung als duBerst ziel-
fithrend heraus gestellt. Die gleichzeitige
Umsetzung der beiden Projektteile garan-
tiert eine erhebliche Vereinfachung bei
Organisation, Auftragsvergabe, Bauleitung,
Maschineneinsatz und Kostenkontrolle.
Hinzu kommt, dass Kosten eingespart wer-
den konnen, wenn z.B. Maschinen und
Baustelleneinrichtungen optimal genutzt
werden und die Kosten dafiir nicht mehr-
fach anfallen.

So kommt die Variante 1 eigentlich nur zum
Tragen, wenn eine Ufersicherung umgehend
notwendig ist, die Kommune sich aber noch
in der Planungsphase befindet. Variante 2

wire denkbar, wenn die Kommune bereits
zur Umsetzung ihrer FreiflichenmaBnahme
entschlossen ist, der Uferstreifen aber auf der
Prioritdtenliste des WSA keinen Dringlich-
keitsstatus hat. Nachdem die Vorteile der
Variante 3 auf der Hand liegen, werden
sowohl WSA als auch die Partner auf kom-
munaler oder privater Seite voraussichtlich
immer versuchen, bei gemeinsamen Um-
setzungsmalinahmen diesen Weg zu gehen.
Zumal mit dem Projekt Ludwigsburg bereits
der Beweis erbracht wurde, dass eine solche
Kooperation tatsidchlich funktioniert.

Ebenso wichtig wie die zeitliche Abstimmung
der Projekte ist die Strukturierung der inhalt-
lichen, organisatorischen und finanziellen
Zusammenarbeit. Wieder gibt es drei Mog-
lichkeiten:

1. Das WSA iibernimmt die Federfithrung
einschlieflich Planung, Bauabwicklung
und finanzieller Vorleistung.

2. Die Kommune iibernimmt diese Rolle.

3. Das WSA Stuttgart und die Kommune bil-
den gemeinsam eine Lenkungsgruppe, die
sowohl Planung als auch Bauabwicklung
in beiderseitigem Interesse durchfiihrt.
Die laufenden Kosten werden anteilig von
beiden Partnern getragen.

Und auch hier liegen die Vorteile der
dritten Losung auf der Hand, zumal die
Erfahrungen des WSA bereits gezeigt
haben, dass sich eine Lenkungsgruppe
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ohne grofle Formalitdten bei gleichzeitig
hoher Effizienz bilden l&sst.

Vier Kooperations-Beispiele gibt es schon:
In Ludwigsburg-Hoheneck werden natur-
nahe Ufersicherung und Parkflichengestal-
tung gleichzeitig durchgefiihrt. Die Len-
kungsgruppe kiimmert sich um Planung,
Bauabwicklung und anteilige Kosteniiber-
nahme. In Ludwigsburg Zugwiesen sind die
Vorbereitungen fiir die Landschaftsbau-
maBnahmen abgeschlossen, so dass die
Baumalinahmen starten konnen. Die erst
nachtrédglich als Erweiterung dazu gekom-
mene naturnahe Ufersicherung folgt zeit-
versetzt. Trotzdem bilden Kommune und
WSA eine Lenkungsgruppe, die Planung und
Bauabwicklung koordiniert bzw. dafiir sorgt,
dass die laufenden Kosten anteilig iibernom-
men werden. In Remseck liegt die kommu-
nale Planung vor, die Ufersicherung folgt
zeitversetzt. Hier befinden sich Kommune
und WSA in der Abstimmungsphase; eine
Lenkungsgruppe wird derzeit gebildet mit
dem Ziel, das Projekt gemeinsam umzuset-
zen. Fir den Neckaruferpark in Esslingen
gibt es seitens der Kommune ein Konzept,
und auch die Erneuerung der Ufersicherung
ist vorgesehen. Die Abstimmungsgespriache
haben begonnen, eine gemeinsame Planung
soll in Kiirze in Auftrag gegeben werden.

Weil Boschungssicherungen - auch wenn sie
naturnah wirken - in erster Linie technische
Bauwerke sind, erfordern sie ein entspre-

chendes Knowhow. Sowohl das WSA als auch
die Kommunen brauchen deshalb externe
Partner. Erstens fiir die Planung und zwei-
tens fiir die Bauausfithrung. Es gelten hier
besondere Anforderungen sowohl an die
planenden Ingenieurbiiros als auch an die
ausfithrenden Baufirmen. Schliefflich sollen
die Ufer wieder 40 bis 60 Jahre lang den
Beanspruchungen standhalten. Deshalb hat
das WSA fiir beide Bereiche Vergabekriterien
festgelegt, die Voraussetzung fiir eine Beauf-
tragung sind. Demnach sind von den Planern
Kenntnisse und Erfahrung in den Bereichen
Wasserbau, Grundbau und GBB-Soft (Com-
puterprogramm zur Bemessung von
Boschungs- und Sohlensicherungen an
Bundeswasserstraflen) nachzuweisen. Sind
diese nicht vorhanden, ist die Teilnahme an
einer Schulung durch die Bundesanstalt fiir
Wasserbau (BAW) in Karlsruhe Voraussetzung
fiir eine eventuelle Beauftragung. Ebenso
miissen die in Frage kommende Baufirmen
sowohl Wasserbau als auch Landschaftsbau
beherrschen und iiber die notwendigen
Gerédte und Materialien verfiigen. Fiir lingere
Uferabschnitte empfiehlt sich beispielsweise
eine schwimmende Baugeriteeinheit. Auch
an das verwendete Material werden spezielle
Anspriiche gestellt. Wasserbausteine miis-
sen z.B. eine Mindestdichte aufweisen und
sollten im Hinblick auf nachhaltiges Bauen
moglichst aus der Region kommen.
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Unterstiitzung aus Briissel?

Die nachhaltige Aufwertung von Fluss-
gebietslandschaften ist eine europdische
Zentralforderung. Damit Initiativen, die in
diese Richtung angelegt sind, auf europa-
ischer Ebene unterstiitzt und vernetzt werden
kénnen, gibt es verschiedene Fordertopfe
in Briissel. Die Schwerpunktthemen sind
unterschiedlich. Interessant fiir die Akteure
im ,Griinzug Neckartal® sind die Pro-
gramme ,INTRERREG IV B“ und , LIFE +“.
Das INTERREG IV B -Programm for-
dert die Zusammenarbeit von Staaten,
Lindern, Regionen und Stddten in europi-
ischen Grofrdumen. Die Projekte und die
Umsetzungsteams miissen aus mehreren
europdischen Nationen kommen. Wobei
optimalerweise etwa 6 - 12 Partner aus ca.
4 - 6 Landern teilnehmen. Die am , Griinzug
Neckartal“ beteiligten Partner planen eine
Kooperation mit Ungarn und sind an weite-
ren Partnerregionen interessiert.

Kontakte wurden bereits hergestellt zur
Region Budapest, die sich mit stddtischen
Donauprojekten bewerben will, sowie mit
der Region Linz, wo ebenfalls Projekte an der
Donau geplant sind. Dass hier voraussicht-
lich maximal drei EU-Partner zusammen-
finden werden, kénnte bei der Beantragung
von INTERREG IV B-Mitteln ein Nachteil
sein. Andererseits dient das Programm
dazu, ganz konkrete Umsetzungsstrategien
fiir transnationale Herausforderungen zu
entwickeln und - vor allem - auszupro-

bieren. Es soll Anreize fiir Innovation und
Experimente schaffen, die spéter auch in
groleren Zusammenhidngen umgesetzt wer-
den konnen. Nach dieser Definition bestiin-
de also auch wieder eine gewisse Chance fiir
den ,,Griinzug Neckartal®, weil Fliisse hdufig
transnational sind und Probleme, die durch
die Ubernutzung wirtschaftlich geprigter
Flusstdler entstehen, nicht an Grenzen halt
machen.

Weil zur Beantragung der Mittel aus dem
INTERREG IV B -Programm aber schon
zum dritten Mal aufgerufen wird (3. Call
Ende 2009), ist der Fordertopf natiirlich
nicht mehr voll. Hinzu kommt, dass es
viele Interessenten gibt, weil die maximale
Forderhohe bei 75 % der Gesamtkosten (bzw.
1 - 5 Millionen) liegt. Rechnet man die verfiig-
baren Summen allerdings z.B. auf 10 Partner
und 3 Jahre um, bleiben ,nur“ mehr 100.000
Euro pro Jahr. Da stellt sich schon die Frage,
ob der enorme Aufwand fiir Antragstellung,
Projektiiberwachung und -dokumenta-
tion, Abrechnungs-Procedere etc. noch in
einem vertretbaren Verhédltnis zum poten-
tiellen Nutzen stehen. Empfehlenswert
ist das INTERREG IV B -Programm fiir
Konsortien, die neben den eigenen, regio-
nalen Aufgabenstellungen groen Wert auf
Transnationalitdt legen.
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Chancen bei LIFE+

Die Aussichten auf Fordermittel beim
EU-Programm LIFE+ sind zur Zeit giin-
stig. Grund dafiir ist die Tatsache, dass die
etwas niedrigere Forderquote von 50 % die
potentiellen Antragsteller zu anderen - der-
zeit recht iiberlaufenen Forderprogrammen
wie INTERREG IV B treibt. Wer jedoch die
Zielstellungen des LIFE+-Programms mit den
eigenen Arbeitszielen der nichsten Jahre in
Einklang bringt, hat gute Chancen, hier eine
zuséatzliche Verstarkung ldngst anstehender
Projekte zu bekommen. Die erforderlichen
50 % Eigenbeteiligung der Antragsteller
reduziert moglicherweise den Kreis der
Mitbewerber um diese Mittel. Da bei den
,Griinzug Neckartal“- Projekten auch auf-
grund der Kooperation zwischen Kommune
und WSA Stuttgart die notwendige zweite
Hilfte der Kosten in aller Regel aufgebracht
werden kann, steigen hier vielleicht die
Chancen.

LIFE+ hat drei Forderbereiche:

* Natur und biologische Vielfalt

* Umweltpolitik und Verwaltungspraxis
¢ Information und Kommunikation

Den Bogen zum ,Griinzug Neckartal“ zu
spannen, gelingt problemlos. Denn LIFE+

bedeutet:

e Demonstration innovativer Umweltlo-
sungen - Stichwort: naturnahe Ufersicher-
ungen

* Engagiertes und integriertes Behorden-
handelnim Bereich Nachhaltigkeit - Stichwort:
Kooperation zwischen Kommunen und
WSA Stuttgart bzw. weiteren Partnern

e Informationskampagnen fiir EU-Umwelt-
anliegen- Stichwort: Offentlichkeitsarbeit fiir
den ,Griinzug Neckartal“ (Medien, Publi-
kationen, Ausstellungen, Filme, Strategie-
gespréche, Internet-Auftritt etc.)

In Deutschland werden bislang insgesamt elf
Projekte tiber LIFE + gefordert. Fiinf davon
im Bereich , Verwaltungspraxis*, derzeit noch
kein Projekt im Bereich ,Information und
Kommunikation“. Weil die Antragstellung
bei allen EU-Forderprogrammen kompliziert
ist und besondere Kenntnisse, kombiniert
mit Erfahrung, notwendig sind, ist es sinn-
voll, mit dieser Aufgabe ein spezialisiertes
Biiro zu beauftragen. Die Kosten dafiir konn-
ten unter den Antrag stellenden Partnern
aufgeteilt werden. Auf diese Art kann man
sicherstellen, dass die Auswahlkriterien fiir
das in Frage kommende Programm opti-
mal beachtet werden. Auflerdem kon-
nen Schwerpunktbereiche im ,Griinzug
Neckartal gezielt ausgewdhlt werden, so
dass alle Potentiale im Sinne einer ange-
strebten Antragsbewilligung optimal genutzt
werden. Allerdings ist Geduld gefragt. Denn
von der Antragstellung bis zum Projektstart
vergehen erfahrungsgemifl mindestens ein
bis eineinhalb Jahre
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Erfolg als Motivation

2004 ist die Initiative, Griinzug Neckartal“ mit
57 geplanten Projekten gestartet. Manche
von ihnen schlummerten schon einige Jahre
in den Schubladen der Planungsamter, ohne
dass eine Umsetzung auch nur ansatzweise
in Sicht gewesen wdre. Dafiir gab es viele
Griinde. Einmal waren es komplizierte
Genehmigungsverfahren, dann stockende
Kaufverhandlungen wegen der erforder-
lichen Grundstiicke, meistens aber die
Finanzierungsliicken.

Inzwischen ist im Neckartal vieles in Be-
wegung geraten. Vor allem die Entscheidung
der Bundesregierung, in den Ausbau der
Wasserstrale Neckar zu investieren, hat die
Dynamik bei den kommunalen Projekten
deutlich verstdrkt. Die sinnvolle Kooperation
mit dem WSA Stuttgart in Kombination
mit dem ,frischen Geld“ aus Berlin hat die
Kommunalpolitiker motiviert, die Projekte
nicht nur anzugehen, sondern dies auch
zligig zu tun. Viele Projekte, die vorher an
den Kosten scheiterten, sind plétzlich (bei
anteiliger Kosteniibernahme des Bundes)
erschwinglich fiir die Kommunen. Hier
hat auch das Vorbild-Projekt Ludwigsburg-
Hoheneck einen ganz entscheiden Uber-
zeugungsbeitrag geleistet. Modellhaft konn-
te eins zu eins demonstriert werden, dass
und wie es funktioniert, wenn WSA und
Kommune, die Region und weitere Partner
aus der Wirtschaft sich auf ein gemeinsames
Vorgehen verstandigen.
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Nattirlich gab es Startprobleme. Aber Kom-
munikationspannen, technische Schwierig-
keiten und terminliche Turbulenzen konnten
analysiert, der weitere Ablauf vereinfacht wer-
den. Mit jedem folgenden Kooperationsprojekt
wird sich die Anzahl der mdglichen Fehler
verringern, bis diese Art der Zusammenarbeit
eines Tages am Neckar Routine sein wird.

Die beiden Strategiegesprache in Ludwigs-
burg und Esslingen haben ihren Zweck erfiillt,
weil ihnen nun wunschgemdll Taten folgen.
Von den Gespréchsteilnehmern, insbesondere
vom Leiter des WSA Stuttgart, Walter Braun,
wird diese Entwicklung aullerordentlich
begriit. Im Frithjahr 2009 sind bereits neun
Kooperationsprojekte unterwegs. Fiinf davon
befinden sich in der Vorplanungsphase, zwei
in der Planung und zwei in der Ausfiihrung.
Seitens des WSA bedeutet dies eine Auslastung
bis 2012. Sondierungsgesprache fiir die folgen-
den Jahre werden jedoch jetzt schon gefiihrt.

Der Fokus liegt derzeit auf Kooperations-
projekten. Nicht zu vergessen ist aber, dass
in den letzten Jahren auch rein kommunale
MaBnahmen im ,Griinzug Neckartal“ realisiert
werden konnten, ndmlich in Ludwigsburg,
Remseck, Esslingen und Wernau.

Fazit: Von 57 Projekten im ,,Griinzug Neckartal
wurden bis 2009 erfreuliche 12 umgesetzt oder
sind auf den Weg gebracht. Das ist sehr viel
mebhr, als hier irgendjemand erwartet hatte.
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Kursbuch ,,Griinzug Neckartal“

Der ,Griinzug Neckartal“ ist ein Modell-
projekt. Er kann also als Vorbild fiir ande-
re Flussregionen dienen, wo die Rahmen-
bedingungen vergleichbar sind. Damit inter-
essierte Nachahmer moglichst ohne Umwege
eines, mehrere oder alle Ziele erreichen, die
im ,Griinzug Neckartal“ definiert wurden,
hier noch einmal eine Zusammenfassung der
sinnvollen Schritte:

Was sind die Kriterien?

Die Aufwertung von Flusstédlern ist sowohl
aus 6kologischer als auch aus stadtebaulicher
Sicht begriilenswert. Weil entlang schiffbarer
Fliisse oft grofler Handlungsbedarf besteht
und hier auch die groBten Synergieeffekte im
HinblickaufPartnerschaftenzusehensind,soll
der Fokus den Bundeswasserstralen gelten.
Sind Ufersanierungen notwendig, kon-
nen Kooperationen zwischen den fiir die
Instandhaltung zustdndigen Wasser - und
Schifffahrtsverwaltungen (WSV) und den
Anrainern-meistensden Kommunen - verein-
bart werden. Laut Bundesverkehrswegeplan
werden in den néchsten Jahren die Neckar-
Schleusen ausgebaut und gleichzeitig
Flussbett und -ufer saniert.

Wichtigste Voraussetzung ist zundchst das
offentliche Interesse an einer Verbesserung
der Aufenthaltsqualitidt am Fluss. Ist dann die
politische Entscheidung fiir eine Verdanderung
am Fluss gefallen, muss ein grobes Konzept
erstellt werden, das sich an den rdumli-

chen und finanziellen Méglichkeiten der
Kommune orientiert. Wenn das Konzept eine
mogliche - oder vielleicht schon definier-
te - Vernetzung in die Stadt enthilt, umso
besser. AuBerdem gilt: Je umfangreicher die
MaRnahme, desto héher der Mehrwert fiir
die Biirger, bei gleichzeitiger Optimierung
der Kosten-Nutzen-Rechnung. Also: je ldnger
z.B. der zu sanierende Streckenabschnitt am
Fluss ist, desto niedriger der Preis fiir den
Laufmeter. Dies betrifft auch Gemarkungs-
tibergreifende Mafinahmen, so dass die
Frage moglicher Gemeinschaftsprojekte friih
geklart werden sollte. Bedacht werden sollten
auch die Chancen einer Projekterweiterung
zu einem spiteren Zeitpunkt. Auch wenn
Verteilung der finanziellen Last auf mog-
lichst viele Schultern das Ziel ist, muss die
Kommune ihren Teil der Projektkosten selbst
tragen.

Wie geht man vor?

Sobald erste Konzeptideen vorliegen, ist es
sinnvoll, mit der zustindigen Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung Kontakt aufzuneh-
men. Dort kann gekldrt werden, ob es fiir
den infrage kommenden Flussabschnitt
eine Sanierungsprioritdt gibt, ob also dort
in Kiirze Instandhaltungsmaffnahmen notig
sind. Ist dies der Fall, konnen die nidchsten
Schritte bereits in enger Abstimmung unter-
nommen werden. Im ,Griinzug Neckartal®
hat sich gezeigt, dass es zielfiihrend ist, so
friih wie moglich eine Lenkungsgruppe zu
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bilden: So kénnen Abstimmungsprozesse
erheblich verkiirzt und erleichtert werden.
Grundstiicksverhandlungen koénnen z#h
und zeitraubend sein. Daher sollten
Sondierungsgespriache mit eventuell bei
der geplanten Mafinahme involvierten
Grundeigentiimern frithzeitig gefiihrt
werden. Auerdem ist mit dem fiir Hoch-
wasserschutzfragen zustdandigen Regierungs-
préasidium zu kldren, ob dieses Thema beim
jeweils geplanten Projekt evtl. eine Rolle
spielen kann. Schlieflich empfiehlt es
sich, andere Kommunalpolitiker - z.B. aus
dem ,Griinzug Neckartal“ - um einen Er-
fahrungsaustausch zu bitten. So lassen
sich vielleicht manche Fehler vermeiden.

Wer sind die Partner?

Wichtigster Partner an einem schiffbaren
Fluss ist das ortliche WSA. Weil es fiir die
Instandhaltung der Ufersicherungen verant-
wortlich ist, muss es fiir Sanierungskosten
aufkommen. Da es heute technisch mog-
lich ist, Uferbefestigungen naturnah aus-
zufithren, erfiillen diese gleichzeitig die
Anforderungen der Schifffahrt und die
Wiinsche Erholung suchender Biirger.
Sogar Okologen sehen in dieser Art der
Uferbefestigung einen Mehrwert fiir Flora
und Fauna. Diesen relativ neuen Trend im
Umgang mit Flussufern kénnen Kommunen
nutzen, indem sie sich mit kommunalen
Park- und Freizeitflichen an die notigen
Ufersanierungsmafnahmen, anhidngen“und

die attraktiven Flussufer in ihre Planungen
mit einbeziehen. Dariiber hinaus werden
Partner fiir Planung und Ausfithrung der
MaBnahmen gebraucht. Eine Kooperation
zwischen Kommune und WSV ist auch
hier duBerst sinnvoll. Optimal ist es, wenn
sowohl die gemeinsame Planung als auch die
gemeinsame Ausfiihrung gelingt. Einerseits
spart dies Planungs- und Baukosten, ande-
rerseits sind Abstimmung, Organisation und
Abwicklung einfacher. AuRerdem ist darauf
zu achten, dass sowohl die Planer als auch die
Ausfithrungsfirmen spezielle Kenntnisse und
Erfahrung im Wasserbau nachweisen kon-
nen. Denn trotz ihres naturnahen Aussehens
sind Ufersicherungen technische Bauwerke,
die enormen Belastungen standhalten und
entsprechend stabil sein miissen.

Wo gibt es Mittel?

Kommt es zu einer Kooperation mit den WSV,
tragen Kommune und WSV anteiligihre Kosten:
die WSV im Fluss, am Ufer und bis zu fiinf
Meter weit an Land, die Kommune zahlt fiir
die Gestaltung der anschliefenden Flachen.
Dartiiber hinaus kann es gelingen, bei den
ortlichen Wirtschaftsvertretern Unterstiitzung
zu generieren, sofern sie Anrainer des Flusses
sind. Dieser Ansatz hat zwar im Neckartal nicht
zum gewiinschten Erfolg gefiihrt, mag aber in
anderen Regionen durchaus Chancen bieten.
Fordermittelkénnenauchbeim Landbeantragt
werden: Das Land Baden-Wiirttemberg stellt
2009 beispielsweise zwei Millionen Euro fiir

Neckarprojekte zur Verfiigung; Antrége sind in
diesem Fall beim Umweltministerium Baden-
Wiirttemberg einzureichen. Moglicherweise
sind die Prioritdten in anderen Bundesldndern
giinstiger fiir derartige Flussprojekte.

Dariiber hinaus verfiigen auch Regional-
verbdnde iiber Mittel, die u.U. zur Unter-
stiitzung von Flussuferprojekten beantragt
werden kénnen. Beim Verband Region Stutt-
gart werden z.B. Projekte dann unterstiitzt,
wenn die Qualitédt der Idee die Verbandsplaner
tberzeugt.

Weil die Aufwertung von Flusslandschaften
auch ein wichtiges Europa-Thema ist, kann
es aullerdem gelingen, Fordermittel aus
Briissel zu generieren. Allerdings ist hier der
Weg zum Erfolg nicht ganz einfach. Es gibt
zwei EU-Programme, die fiir dieses Thema
in Frage kommen: INTERREG IV B und
LIFE+. Voraussetzung fiir eine INTERREG IV
B -Forderung ist eine Projektpartnerschaft
von mindestens drei, besser aber mehr euro-
pdischen Mitgliedsstaaten. Bei LIFE+ soll-
te der Nachweis iiber eine transnationale
Bedeutung des Projektes sowie iiber einen
innovativen, integrierenden Ansatz vorliegen.
Da die Antragstellung aber relativ kompliziert
ist, empfiehlt es sich, einen Spezialisten, der
mit der Beantragung von EU-Férdermitteln
Erfahrung hat, damit zu beauftragen.
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Erfolg im Neckartal

Am 19. Mai 2009 trafen sich die Teilnehmer
der beiden Strategiegesprdache in Remseck
am Neckar. Eingeladen hatten der Ober-
biirgermeister Heinz Schlumberger, das
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung sowie das Bundesinstitut
fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung. Auf der
Tagesordnung standen die Zusammenfassung
der Ergebnisse der gemeinsamen Arbeit,
eine Prédsentation der erreichten Ziele und
die Festlegung der Strategie fiir die ndchsten
zehn Jahre. Walter Braun, Leiter des Wasser-
und Schifffahrtsamtes Stuttgart, stellte eine
schwimmende Arbeitsplattform fiir eine
Exkursion auf dem Neckar bereit. Wahrend
der Fahrt flussabwirts konnten die Planer
von der Wasserseite her sowohl die geplan-
ten als auch die bereits im Bau befindlichen
Neckartalprojekte erldutern.

Karin Roth, Parlamentarische Staatssekretédrin
im BMVBS, und Heinz-Josef Joeris, Prasident
der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Mainz,
erklédrten, dass der ,Griinzug Neckartal“ {iber
Mittel der Instandhaltungsmallnahmen ent-
lang der Neckarufer in den néchsten zehn
Jahren jéhrlich mit erheblicher finanzieller
Unterstiitzung des Bundes rechnen kénne.
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Wie geht es weiter aus Bundessicht

Perspektiven der Kulturlandschaftsentwick-
lung spielen in der Forschungsarbeit von
BMVBS und BBSR eine wichtige Rolle.
Ende 2004 wurde als Grundlage fiir weite-
re Arbeiten das Projekt ,Future Landscape“
in Auftrag gegeben, in dem Zukunftsbilder
fiir mogliche Entwicklungstrends herausge-
arbeitet und vorgestellt wurden. Das grol3e
dsthetische Potential von Flusslandschaften
und der hohe Stellenwert, der dem Erhalt
und der Verbesserung der Attraktivitit von
Flussregionen zukommen sollte - modgen
sie nun urban oder léndlich geprégt sein —
wurde dort bereits erkannt.

Um dieses Potential auch fiir den
Kultur-, Natur- und Erholungsraum der
Flusslandschaft Neckartal zu aktivieren,
muss das technisch notwendige der Maf3-
nahmen mit den o6kologisch-kulturellen
Anforderungen in Einklang gebracht werden.
Um den wettbewerbsfidhigen Schiffstransport
auf der Bundeswasserstrale Neckar auch
in Zukunft zu gewdihrleisten, besteht die
technische Notwendigkeit, die vorhandenen
Anlagen dem technischen Fortschritt anzu-
passen. Hierfiir hat die Bundesregierung ein
umfangreiches Investitionspaket in Hohe
von rd. 640 Millionen Euro geschniirt. Hierin
sind Mallnahmen zur Bestandssicherung,
zur Verldngerung von Schleusenkammern,
zur Anpassung der Strecke, fiir den Bau von
Wendestellen und fiir die Umsetzung von
Ausgleichs- und Ersatzmallnahmen vorge-
sehen.

Damit diese Mallnahmen einen gréBtmog-
lichen Nutzen erzielen, ist es erforderlich,
sie mit bereits bestehenden Planungen
und Initiativen in Einklang zu bringen.
Durch die ,Griinzug Neckartal“-Initiative
des Architektenpaares Lejeune-Grub und
Grub eroffnete sich die Moglichkeit, durch
Kooperation ein gemeinsames Ziel zu errei-
chen, das im Rahmen der Modellvorhaben
der Raumordnung (MORO) seit 2005 begleitet
und unterstiitzt wird. Hierbei besteht das Ziel
des ,Griinzug Neckartal“ in der Aufwertung
des stark genutzten Neckarabschnittes
von Marbach bis Plochingen. Um diese
Aufwertung zu erzielen, sollen die bereits
zahlreich vorhandenen Planungen von
Kommunen mit den Planungen der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung koordiniert und
zur Umsetzung gebracht werden.

Wie erfolgreich die Zusammenarbeit aller
Akteure heute schon ist, zeigt sich an den
inzwischen neun Kooperationsprojekten,
von denen sich bereits vier in der Ausfithrung
befinden. Dies wurde moglich, weil es gelang,
einen Moderationsprozess mit tiberzeugen-
den Ideen zur gemeinsamen Finanzierung
und Durchfiihrung der Planungen zu initiie-
ren, in dessen Verlauf die beteiligten Akteure
zu einer sehr guten Teamarbeit fanden.

Mit seiner positiven Bilanz kann das
Modellprojekt ,Griinzug Neckartal“ fiir ande-
re Regionen mit dhnlichen Gegebenheiten
ein gutes Beispiel sein. Ich bin mir daher

sicher, dass weitere Projekte folgen wer-
den. Einen ersten Schritt hierzu macht das
BMVBS, indem es in den nidchsten zehn
Jahren weitere 150 Millionen Euro fiir eine
naturnahe Instandsetzung abgingiger
Uferbefestigungen bereitstellen wird. Dies
erdffnet vielfdltige Moglichkeiten fiir die
Umsetzung weiterer Mallnahmen, durch
die zum Beispiel eine Vernetzung von
Einzelprojekten oder sogar die Erweiterung
in flussferne Siedlungsrdaume denkbar wéren.
Dies lésst sich aber durch die Mallnahmen
eines Einzelnen nicht realisieren, sondern
setzt ein entsprechendes Engagement aller
Beteiligten voraus.

Der MORO-Auftrag des Bundes an das
Architektenpaar Lejeune-Grub und Grub
zur Forderung und Begleitung des , Griinzug
Neckartal“ endet mit dem Abschluss des
dritten Teilprojektes. Die zukiinftigen
Entwicklungen am Neckar werden vom
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung iiberregelméRige Kontakte
zur Wasser und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes weiter verfolgt werden. Denn ins-
besondere im Kontext einer integrierten
Flusspolitik der Bundesregierung sowie des
raumordnerischen Leitbildes 3 ,Ressourcen
sichern — Kulturlandschaft gestalten“ bleibt
das Thema Flusslandschaft auch in Zukunft
wichtig.

Karin Roth,
Parlamentarische Staatssekretirin
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Bildnachweis

S.10 links:
LVA Baden-Wiirttemberg

S.10 Mitte:
LVA Baden-Wiirttemberg /

Architekturbiiro Grub-Lejeune

S.11 LVA Baden-Wiirttemberg /
Architekturbiiro Grub-Lejeune

S.12, 14, 16, 19, 20, 22, 25, 28, 29
Franziska Kraufmann, Stuttgart

S.30 oben links: Stadt Plochingen
Mitte links: Gemeinde Altbach
unten links: Gemeinde Deizisau
rechts oben und unten: E. Mende,
Verband Region Stuttgart

S. 32, 35, 36 Stadt Esslingen

S. 38 Stadt Stuttgart

S. 40 Stadt Remseck

S. 42 Stadt Ludwigsburg

.43 oben:

Architekturbiiro Grub-Lejeune
links unten:

WSA Stuttgart

rechts unten:

Geitz u. Partner Stuttgart

. 46 Stadt Marbach

.50, 51, 52, 53, 54, 55

onkel mo, Amsterdam

.57 E. Mende, Verband Region Stuttgart
. 58, 60 Stadt Esslingen

. 62 Geitz und Partner, Stuttgart

. 63 Geitz und Partner, Stuttgart

. 64 Christof Luz, Stuttgart

. 67 E Kraufmann, Stuttgart

. 72 Geitz und Partner, Stuttgart

.74,75,76,77,78, 81, 83, 84, 86, 89

Franziska Kraufmann, Stuttgart
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Die MORO-Initative Griinzug Neckartal
hat als Katalysator einen erheblichen
Mehrwert in die Arbeit am Neckar gebracht,
- die Renaturierung von Uferflichen und
Instandsetzung von Uferstreifen als moder-
ne Vorgehensweise in nachbarschaftlicher
Partnerschaft der Stddte und Kommunen
und der Linienverwaltung der WasserstralSen
der Wasser und Schifffahrtsverwaltung.

Der Neckar durchfliet im Groffraum
Stuttgart einen Industriestandort, des-
sen Wirtschaftsleistung seit 50 Jahren auch
auf die Mobilitat der WasserstraBe Neckar
gegriindet ist. Diese erfordert das Wissen
und gegenseitige Verstdndnis - es gibt keinen
Transport von Giitern und Menschen zum
okologischen Nulltarif - aber wir konnen
heute gemeinsam z.B. aus den Zielen
und vereinbarten MaBnahmen aktiv die
Bundeswasserstrassen 6kologisch behutsam
weiter entwickeln.

Die Initiative Griinzug Neckartal ist dazu ein
Eckstein der 6kologischen und kulturland-
schaftlichen Aufwertung der Neckarregion.

Das Wasser- und Schifffahrtsamt Stuttgart
dankt den beteiligten Stddten und Akteuren,
die zum bisherigen Erfolg dieser Initiative
beigetragen haben und freut sich auf die
nédchsten Projekte.

Walter Braun
Leiter Wasser- und Schifffahrtsamt Stuttgart
www.wsa-stuttgart.wsv.de
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